Oberforsters Luftschiffe - Eine Erfinderchronik

Mit dem Stand der Recherchen von Mai 2019 kann Vieles aus Baumgartens Luftschiffer-
Karriere detaillierter dargestellt werden; Einiges aber auch anders als bisher bekannt.
Der folgenden Geschichte liegen Primar- und Sekundarquellen [X] zu Grunde;

wo notig, wurden begriindete Vermutungen und erklarende Gedanken hinzugefiigt.

1: Heimliche Anfange in Griina

Wie Georg Baumgarten mit dem Gedanken der Luftschiffahrt in Beriihrung kam, ist nicht
uberliefert. Zeitgenossen waren der Meinung, daB ihn schon sein Vater dazu inspiriert hatte.
Und es heiBt auch, daB bereits in seinen Oberforster-Amtsraumen im Forstgut PleiBa kleine
Modelle gehangen hatten, mit denen er dort (zwischen Juli 1870 und Dezember 1872) Unter-
suchungen anstellte. [1] [5]

Ab Januar 1873 ist der Dienstsitz des Oberforsters (und der Wohnsitz der Familie) Griina. [2]
[3] Sein erstes ,,richtiges“ Modell hat bereits die Form einer dicken Zigarre, ca. 1 m lang (das
entsprache einem Volumen von ca. 60 Litern). Es besteht aus einem leichten, mit Leinwand
uberzogenen Holzgestell (angefertigt vom Griinaer Tischler Albert Trochold), in dessen Hohl-
raum gasgefillte Kinderluftballons gesteckt werden. [1] [5] Das Gas ist vermutlich ,,Leucht-
gas“ (nicht weil es leuchtet, sondern die Gaslaternen betreibt); dieses enthalt ca. 50% Was-
serstoff. Hiermit macht der Autodidakt seine erste Erfahrung: Der Ballon ist von einem Auf-
stieg weit entfernt, da das Gasvolumen und damit der Auftrieb im Verhaltnis zum Eigenge-
wicht zu klein ist. [1] [5]

Das 2. Modell ist deshalb wahrscheinlich schon groBer; in [5] werden 7,5 Kubikmeter Inhalt
genannt, das entsprache einer Lange von ca. 3 Metern. Am Ballon ist bereits eine Gondel an-
gebracht, mit einer Spielzeugdampfmaschine als Antrieb. Obwohl der Ballon zur Gewichtser-
sparnis vermutlich als ,,Blimp“ gebaut ist, also ohne inneres Gerust, reicht der Auftrieb noch
immer nicht aus. [1]

Baumgarten muB die Luftschiffe von Giffard (1852) und von Haenlein (1872) gekannt haben,
und so kommt er an der Einsicht nicht vorbei, ein wesentlich groBeres (unbemanntes) Modell
bauen zu missen, auch wenn dies wesentlich mehr Geld kostet. Die uberlieferten Daten der
Nr. 3: Lange 10,5 m, Durchmesser 3,0 m, Fassungsvermogen 15 m3 Leuchtgas (bei diesen Ma-
Ben miBten es eigentlich 25 m3 gewesen sein). Und: Dieser Ballon schwebt in etwa zwei Me-
tern Hohe und wird mittels eines Schleppseils im Gleichgewicht gehalten. Zwei Federmotoren
mit starken Uhrfedern von (je) etwa 0,5 PS treiben ,,zwei Fligel' an beiden Seiten der Gon-
del; ein mit Stoff bespannter Holzrahmen auf einem Kugelgelenk dient als Seitensteuer.

Die Antriebsmechanik laBt er in einem Maschinenbaubetrieb anfertigen. [9]

Dieser erste gelungene Versuch beweist die Tragfahigkeit, Vorwartsbewegung und Seiten-
steuerung und ist fur den Konstrukteur der Beweis, daB er auf dem richtigen Weg ist. [1] [5]

Durch den Erfolg ermutigt, wendet sich Baumgarten einem vierten Projekt zu, das wiederum
groBer ist - weitere Daten und auch der Zeitpunkt sind zunachst nicht bekannt. Gebaut wird
es in einer Halle am ,,Schwarzen Teich“ in Rabenstein (heute Teil des Stausees) [1] [5]. Diese
Halle ist vermutlich im Jahre 1876 fur Forstzwecke errichtet worden - wenn unter Regie
Baumgartens, welcher ja Verwalter des Rabensteiner Forstrevieres war, dann ist dabei auch
ein heimlicher Hinblick auf eine Nutzung fiir den Luftschiffbau vorstellbar.

Hier hat nun Baumgarten auch das benotigte Wasserstoffgas wie folgt selbst hergestellt:

In acht ,,Fassern“ (Glas/Steingut?) wurden Eisenhobelspane mit Schwefelsaure tibergossen,
was zur Bildung von Eisensulfat, Wasser und Wasserstoff fuhrt. Das entstandene Gas wurde
durch ein FaB mit Wasser und geloschtem Kalk in den Ballon geleitet. [1] [5]

' auch ,,Wendefliigel“: Diese speziell Baumgarten‘sche Technik zum horizontalen Vortrieb, nach
welcher er seine Modelle ,,Fliigelluftschiff“ nannte, ist noch im Detail nachzuvollziehen.
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Fur diese Eigenproduktion sind verschiedene Griinde vorstellbar: die Kosten (wir kennen aber
keine Preise), Transportprobleme von der Gasanstalt zum Einsatzort (oder des Luftschiffs zur
Gasanstalt), die zeitliche und ortliche Unabhangigkeit bei Eigenproduktion, die hohere Trag-
fahigkeit von WasserstoffZ, oder andere.

Von diesem 4. Ballon wird zunachst nur berichtet, daB er nicht aufstiegsfahig gewesen sei,

da die Hiulle nur aus einfacher, mit Firnis getrankter Leinwand hergestellt und somit nicht
gasdicht war. [1] [5] Hat der Erfinder das wirklich nicht vorher gewuft? Hat er die hohe Fliich-
tigkeit des Wasserstoffs unterschatzt? Eine weitere Erklarung zu diesem Ballon gibt das nach-
ste Kapitel.

Sicher hat Baumgarten erkannt, daB vor weiteren kostenintensiven empirischen Versuchen
seine eigenen theoretischen Grundlagen zu starken sind. Und man darf dabei auch nicht ver-
gessen, daB die Arbeiten zur Luftschiffentwicklung ja zweifellos nicht nur im Bau kompletter
Modelle bestanden, sondern dazwischen in vielen Detail-Entwicklungen und -Erprobungen,

z. B. der Antriebs- und Steuerungsmechanik. Die Vorbereitung eines realen Aufstiegsversuches
war mit hohem Zeit- und Kostenaufwand verbunden (allein die Gasfiillung) - er konnte sein
Luftschiff nicht einfach wie ein Auto in die Garage stellen und nach Belieben herausholen.
Und dann war der Mann auch noch Oberforster von Beruf und Familienvater mit 10 Kindern.

In der Zwischenzeit erscheint 1877 in Wien
Baumgartens Biichlein ,,Das lenkbare Flu-
gel-Luftschiff, der Flug-Apparat, die Verti-

Leipziger Tageblatt und Anzeiger, 12.8.1877

Patente,

— Patent-Anmeldbungen. Die nadfelgend Ge-
nannten Hoben dbie Erthellung eined Patented filr bie va-
neben angegebenen Gegenfiinde bei vem falferl. Patent-
amte nadgefudt. Jbre Anmelbung Gat die angegebene
Rummer erhalten. Dex Gegenfiand der Anmeldung
ift einfiweilen gegen un Benugung gefdiigt.

Nr. 86, Perr Georg Baumgartenm, Wniglicher
Oberfirfier ju Forftbaus Griina bei Chemnig.

Gegenftand: |, Lenfbared Fliigel-Luftidfi’.

Rr. 527, Hery Artbur Gerfon in Hartbau bei

Ghemnig. Jugenieur bex Pamroth'fden Eifengicfevei.
Gegenftand: ,,!Bm-idamu% gam  Feftbalten vom
Rexpen jeder Stdrle und Lénge.”

n?lri 529. Derr Garl Segmer, Eivil-Jugenieur in

eriim,
g!;geuﬂuub : Borridtung yum Fefthalten der Quene-
eder,

e, 565, Herr §. Avtopoeud in Pforyheim.

@egenfrand: |, Petroleum. Lampe.”

Nr. 685, Herr Francold Momain Minard und

Herr Armand Pierve Minard. Fabrilanten in Paris.
@egenftand | Scdhraubtiille file Leudpter.”

Leipziger Tageblatt und Anzeiger, 13.8.1877

— HUnter den lefiten Patent. Anmeldungen beim
Reidlpatentamt befindet fidh andh eine, welde ein
biher nod) ungeldfted Problem ju 16fen verfpridt.
Der Gepenftand dexfelben bejleht fidy ndmhidy anf
ein von Georg Bammgarten, Ibnigl. Ober-
fBrftee gm Oriina bei Cbemnif, angemelbeted
olentbared Flitgel-Tuftidiff".

kal-Erhebungsmaschine ...“, in welchem er
seine Uberlegungen zur Luftfahrt darlegt.
Und er beginnt, diverse Patentschriften zu
entwickeln und einzureichen. Sein aus
heutiger Sicht Wichtigstes ist die No. 9137
vom 2. April 1879: ,,Flugelluftschiff mit
Lenkvorrichtung®. Inwieweit die techni-
schen Details dieser Patentschriften in sei-
nen realen Konstruktionen umgesetzt wer-
den, laBt sich nur schwer nachvollziehen,
ebenso die Frage, ob es sich bei seinen Mo-
dellen um Prall-Luftschiffe oder (infolge
innerer Verspannungen; auch wird mal
eine holzerne Langsachse erwahnt) um
eine halbstarre Bauart gehandelt hat.

Die hin und wieder genannte starre Bauart
ist eher unwahrscheinlich.

Die bestehende Kosten-Schranke wird
deutlich aus einem Schreiben Baumgartens
an das Sachsische Ministerium des Innern,
Abteilung fur Handel und Gewerbe, vom
29.9.1877. Danach erwarte er die Bestati-
gung eines eingereichten Patentes durch
das Reichspatentamt im kommenden Mo-
nat fur den von ihm erfundenen Aerosta-
ten?. Dessen Herstellung wiirde 30.000
Mark kosten, und Geldgeber dafiir konne
er nur gewinnen, wenn er ein funktionsfa-

higes Modell baute, wofiir er um einen ,,VorschuB“ in Hohe von 3.000 Mark bitte. Dies wird am
2. Oktober ,,in Ermangelung geeigneter Mittel*“ abgelehnt. [4]

2 1 Kubikmeter Wasserstoff kann 1,203 kg tragen; 1 cbm Leuchtgas 0,68 kg.

3 Gemeint ist das Patent Nr. 8392 ,,Fortbewegungs-Apparate fiir Luft- und Wasserschiffe*,
erteilt am 18.11.1877.



2: Offentlicher Auftritt - und Scheitern in Dresden

Die Formulierung in 0. a. VorschuB3-Antrag ist sicher nicht zufallig - Georg Baumgarten hat
sein Ziel bereits weit jenseits von Modellversuchen (und seinen bisherigen Fahigkeiten) ge-
steckt. Er ahnt wohl, daB ein nutzbringendes Luftschiff Zeppelinsche Dimensionen haben und
man dafur ein Riesen-Kapital auftreiben muB. Doch sind auf dem Weg zu diesem Ziel funktio-
nierende Modelle unerlaBlich, und diese mussen offentlichkeitswirksam vorgestellt werden.

Dresdner Nachrichten, 22.10.1878

— Wit ter Unteridriit ,Tad provijoriie Comitee” aeht
und bon bier ¢in Schreiben au, in weldrem andreirroden ift, tak
Licied Gomitee fich bon Tem mebrenvibnten Heren Oberidrftcr
Vaumgarten in Grlina, welder fid) befanntlich feit Jabren mit
Der ¥dfung ber Auipabe, ein vdlig Ienfbare s Quitjdiff
berjuftelien, Deichditint und biefelbe nunmehr audy acldit ju baben
glaubt, vorerit cin Elelnered Luftfchifi — 32 Micter Tung und
8 dieter Dreit  Dabe bauen lafien, welded bBereitd angefommen
fei und bie crfte 2 rcbeiabrt vem Gajteof ,aum Adlcr” auf Lem
Weethien Hicfeh aud, Temnddft unternchmen werte.  Je nach
th:égtf;lllldt;tt $rebe wied fich dter bie Sadye weiter relen lajfen
0 .

Leipziger Tageblatt und Anzeiger, 7.11.1878
— ﬁcﬁu’fu &nb:fnbtt 'f;i;b dem
bem Oberf aumgarten erfundenen
?gﬂlliﬂtln Fliigel-Luftidiff wird am
sidfien Somnutag, ben 10. b. M., Nadmittags
s Uhr, vom afthof sum weifen A
b Pofdwit, aui bem fogen. Weigen Hirid,
finben. Dad Tovell ded Luftichifjes it m dex
Ausfiellung ;:uumn iﬁi'“;:ﬂm'
6 Bier, jur mnent idbtigung
"Mw un?:l u]gcfh!lt. —

Dresdner Nachrichten, 9.11.1878
Tab lenibare Quitichtif, mit weldem COhop:

—_— A
Feiter Uaumart quo Grdna el Gpemnis =onntaq Yiadmitt
E an atioet jum Aicr auf dem WieiRen vigiD aue cine Wrete
Ot maden will, berebt in Der Haupnade auo gvel nebeagin:
caver  lieqenten, colinderidrmizen Ballons, von fe 34 Wieter
Linge, Tic mt Maiieritofinad aeialit werlen,  Won cinem & ipe
;l;l-.‘ Ler im = hiife befinblich und dem Lelocipediik drnelt, foll
28 Steuer in Wevequng gefekt werden, Heer Vamgart gedent
A Diciem Yuftiani audy gegen Pen 9Rind au feacin, 9im
~onueciay Ykend waren Bereitd 3000 Vifletd verfanit.

Dresdner Nachrichten, 9.11.1878
l.enkbares

Fliigel-Luftschi.

Die erfte Lrobefabrt ded neueriunbencn lenfbaven Fliigel:
Quitjchities, nad) dem Spitem Ted Eriinderd und Patent: Jn:
paberd Vaumgarten, Antet am 10. November, Nachuittagd
B3l MBr, tei Goncert und MNbendd Feuenoerf, vom Gafthore
%um weifien 'flblitr [nc! Lofchroi aud ftatt, — e Yabere

urdy tie 2Unidylagidulen,

Preis der Billetst Jn den Verlaufdjtellen 50 Bf.,
an der Kaffe 65 Pf. Jur gefaligen Notiy, dbuf tm Ganaen
nur 5000 Stid Billctd audgegeden werten, WRodell Ded Yuit:
febiffd fann in ter ‘Wermanenten Yuditellung neuefter Erfindun:
gen ben Ctto ¥olff, Wiarrgafie 6, Gingang ¥Wagenplag am
.;{iauit-auﬂ, in ugenichein genemmen werden, wojelbft auch
NBilletd au entnebmen fink.

Nach seinen langen Griinaer
Versuchen halt der Erfinder
im Oktober 1878 die Zeit fir
gekommen, an die Offentlich-
keit zu gehen. Und fir seinen
ersten grofRen Auftritt hat er
sich eine groBe Biihne ausge-
sucht: den Regierungssitz Dres-
den, wo die Reichen und die
EinfluBreichen sind. Er stellt
sich das sicher sehr schon vor,
hoch oben auf dem ,,WeiBen
Hirsch“ zu starten und dann
vielleicht uUber die Elbwiesen
zur Altstadt zu fliegen, wo ihn
alle sehen konnen.

Moglicherweise verwendet er
zum Bau Material des ratsel-
haften ,,4. Modells“ vom
Schwarzen Teich, oder es ist
sogar komplett in Rabenstein
gebaut und nach Dresden ge-
bracht worden. Denn dort
hatte er sicher keine Raumlich-
keiten fur langere Zeit gemie-
tet, und die Presse meldet
auch, das Luftschiff sei
,bereits angekommen*.

Das Geld hat Baumgarten ir-
gendwie auch ohne staatlichen
Vorschuf aufgetrieben. Und er
muB mit dem Gasthof ,,Zum
weilBen Adler“ einen Vertrag
gemacht haben, wie dieses
Event organisiert und vermark-
tet wird: Zeitungsanzeigen,
Eintrittskarten, Rahmenpro-
gramm mit Konzert und Feuer-
werk.

Was er sich mit dem ,,proviso-
rischen Comitee“ gedacht hat
und wer auBer ihm noch dahin-
tersteckt, wissen wir nicht.



Leipziger Tageblatt & Anzeiger, 19.11.1878

e8dem, 17, November, Naddem am vorber:
nn;::fm Gonntage die in den Bldttern angelindite
Probefahrt mit dem von dem Dberfdrfter Baum:
gart ju Ordne be Ghempih e enen o

itten lentbaren gels8u s
:::&mumnﬂ mﬁniﬁbﬂ mteﬂatcitennﬁﬂm el
an endben TMengen von lnrcalcinmdnml ]
jut aung bed den Ballon hebenden BWaffeiftofi-
aafed dient) batte unterbleiben miiffen, follte Diefes
G?nhnm munmebr beute RNadmittag preqromny
mapia vom Gaftbof jum ,Weifen Ubler” aud, beim

i irfd, unweit Dredden, vor fich geben,
kxfﬁaﬁﬁm :13 madte indeh aud beute
bie PBrobefabrt unmdglid. Wir fanden 1m Freien

nur  einen  Gadentwidelunnd Apparat aufgefiellt;
per Ballon war nidt uulgrgadt worben,

gegen fonnten twir bden Treibead parat feben.
Derfelbe befteht aud eimer boriiontalen Dboppeltges
trdpften Wre, welde dbnlid wie bei Belocipeded
durd einen baran figenden Mann mittelft Tretend
mit den Syiten in Bewequna qefet wird, wad auf
bie Qdnge der Dauer eine {iberaud ermiidende Wufs
gabe fcin mag, RNad langerem Sragen befamen wir
aud die Flitgel ju feben, die an den beiden Auferen
Gnden der borerwdbnten Drebare angebradt werben
und weldbe: fomit bei beichrietener Drebung ein forts
beweaen ded Luitidified ermdglichen follen. Hinter
dem fitr den Luftfdiffer beflimmten Sip ift, um eine
frt Sugelgelent drebbar, dad Steuerrubder an
aebradt. Drebvotridtung und Steuer find jujammen
mit bem Sige ded Luitidhifferd in einem Holjrabmen
pereiniat, der natitrlih unter dem Ballon angebradt
wird. Goweit fidd nad den in ugenfcdein genommenen
Theilen des Baumgart'jben lentbaren Luftidiffed be:
urtheilen lafit, unterideidet fidh daffelbe in feiner Gon:
ftruction aany wefentlic von den bid jegt befannt qewors
denen lentbaren@uftidiffen oderFlugmaidyinen, Sowobl
bad im Sabre 1870 pur eit ber ernirung von Parid
im Wuftrag der foq. Rearerung der Rationalvertbeidis
auna ju Parid pon dem Syrangofen Dupuy deLome
in Bincenned erbaute lentbare Luftfdiff, bad erft
nad ¥bjdluf bded Waffenftillflanded fertig mwurde
und dedbalb officiell nidht jur erendung fam, ald
audh bdie neuefte, von Dbem Ameritaner Profeffor

ell ¢ umd im Suni d. §. u Dart
i’:ti: n MWM - qlcrhlsn nur bei b.m
Winde — mit giinftigem Erfolg erprobte FFlug
mafdine h&:ﬁ auf gany anbderen technifdben *Prin:
cipien, Ueber Die lmttl:li% Bermendbarleit Dded
Baumaart’fden lentbaren fFliaelBuftidhiffed 14h
fih jur Reit ein Urtheil nicht fallen. Weitered mup
eben die Grorebung jeigen, die nun an dem nddften
piinftigen ¢ vorgenommen mwerden foll und itber
welde wir eimgehend beridbten werden. Bir wiln:
fdhen dem ilrﬂngn von Herjen den befien Erfolg daju.

Die Abmessungen des Ballons
sind beachtlich: 32 (oder 34)
Meter Lange und 8 Meter
Durchmesser. Und sind die
»ZWei nebeneinander liegen-
den, cylinderformigen Bal-
lons“ eine Art Langs-Ballo-
netts? Sie finden sich in kei-
ner Zeichnung. Der ,,Treibe-
apparat® wird mit den FuRen
betatigt und besteht aus zwei
,Flugeln®, rechts und links
vom Piloten, sozusagen nach
dem Tretboot-Prinzip be-
wegt. Das ist wahrscheinlich
der wesentlichste Unter-
schied zu ,,bisher bekanntge-
wordenen lenkbaren Luft-
schiffen*, den der Schreiber
bemerkt. (Die genannten
Dupuy de Lome, Frankreich,
und Ritchell, USA, verwende-
ten Propeller.)

Unklar ist hier die Nennung
von ,,Chlorcalcium zur Was-
serstofferzeugung®. Am
Schwarzen Teich verwendete
Baumgarten Schwefelsaure
und Metallspane. Mit Kal-
zium- oder Natriumchlorid
kann man auch Wasserstoff
erzeugen, aber elektroly-
tisch. Diese Verfahren wur-
den erst nach Baumgartens
Tod entwickelt. Und bei der
spateren Versteigerung des
Restmaterials wird ebenfalls
Schwefelsaue angeboten.
Wenn das also ein Redak-
tionsfehler ist, entsteht
naturlich die Frage:

Sind da noch mehr drin?

Doch das Unternehmen steht
unter keinem guten Stern:
am 10. November eine Panne
bei der Gasproduktion,

am 17. ,,stromender Regen* -
das Publikum ist noch gedul-
dig, es ist gespannt, es hat
gezahlt, um Zeuge dieses vol-
lig ungewohnliches Spekta-
kels zu sein. ,,Konzert und
Feuerwerk“ schiren die Er-
wartungen.



Leipziger Tageblatt & Anzeiger, 22.11.1878

1+ Drefben, 20. Rovember. RNady -cﬁtfudn
Unffdub war uweg“cn)uq anLkute,
20. November, Radmi gl 3')y Ubr, bal Nuf:
wu,m!um (Rgel-2nft{diffes
Oberfirfers Baxmgart in Griing vom
Gaftbof jum Weifen Woler beim Weifen Hirld
Bet Tfrilﬁlcu aud angefagt worben. Datte man
frilber {don bden angeblidhen TMangel an @hemi-
Ralien al8 @rund vorgefdoben, daf ein Wuffieigen
be8 Apparated nidht erfolgen tinne, fo ift e8 Taum
glanblich au Bbren, daf aud) beute bie Gabents
widelung m8 Stoden gerieth und aud der Luftidhiff-
Probe wiederum NiHt8 wurbe. Sogar an bem
?ﬂﬂ&dﬂ bed Bebilel® mufiten beute Nadymittag nod
andbfegungen erfolgen. Wenn in der Nadybar-
fdaft einer étnbt wie Dredden, Ddie alle Hillfe.
mittel der Ehemie und Wedhanil im rveiditen Mafe
ju bieten im Stande ift, bei berartigen Frperis
menten folde iweitgehenbe Geduldéproben bem
jaBlenden Publicum, dbad iibrigend in grofer Menge
am Plage erfdienen war, auferlegt werden, fo
wird fid) wobl lein Beridterflatter eined gemifien
Unmuthed erwehren linnen. Die Prefle ift ja
ern Bereit, Grfindungen, fobald fie einen lebend.
?ﬁbi en Reim in fidh tragen, u unterfliitfen und
u f‘ﬂn‘n. aber ‘Iliiu!tlgubl':it in ber Borfilhrung
muff jebem @Erfinder und lUnternehmer eine
beilige Pflidt fein, um i) bie Gunft ved Publis
cum8 und Der Preffe nidht von vornheremn ju ver-
fdergen. Wir balten aud Hewte nod mit einem
Urtheile fiber Dbie praltifde Verwendbarfeit Dbes
Baumgart'{den lentbaren Yuftdhiffed juriid, um
un nidh: dem BVormwurf der Boremgenommenheit
audufepen. Bielleidht beweift Herr Dberfirfier
Baumgart ned dadurd), daf er in ber niidiften
Beit I?brr Dresben mit feinem Luftidiffe einen
grofen Rreid befdreibt, daf bdie Medamt? feined
vielbefprodenen Apparated fidh bewlihrt und feine
Erfindbung fein leever Wabn ift.

Dresdner Nachrichten, 7.12.1878

Und dann am 20. November die groBe
Enttauschung - fur das Publikum, fur die
Zeitung, aber am meisten wohl fir
Baumgarten selbst. Die ganze Vorfuhrung
wird abgeblasen. War es mangelnde Or-
ganisation? Ungeniigende Erprobung?
Vorschneller Einsatz einer noch nicht
ausgereiften Technik? Versagen der Ver-
tragspartner und Handwerker?

Vielleicht auch von allem etwas. Doch da
nur Einer genannt wird, fallt alles auf ihn
zurlick. Baumgartens Bemiihungen um
Anerkennung seiner Erfindung (als Vor-
aussetzung, das zur Fortflihrung notwen-
dige Kapital zu erhalten) haben schon
beim ersten Versuch einen Riickschlag
erlitten. Die Enttauschung und die Skep-
sis der Presse sind verstandlich.

Rund zwei Wochen spater reagiert der
Erfinder mit einer Mitteilung an die Zei-
tung. DaB der entsprechende Bericht der
Dresdner Nachrichten am 7.12.1878

(s. u.) recht distanziert ausfallt, liegt
vielleicht auch am Stil von Baumgartens
Zuschrift. Dort ist offenbar weder von ei-
genen Fehlern die Rede noch von einem
Bedauern gegeniiber dem Publikum.
Allerdings findet sich die Unterscheidung
des ,,Modells“ vom geplanten ,,richtigen
Luftschiff* wieder.

Die ,,groBen auBeren Schwierigkeiten*
kann man so interpretieren, daB sowohl
der Erfinder als auch der Veranstalter
wenig Gespur fur die Interessen des je-
weils Anderen hatten, was zu ernsthaften
Reibereien flihrte: der ,,WeiBe Adler*
wollte einen moglichst groBen Zirkus fur
zahlendes Publikum (,,Geldsucht und Re-

Der , Luitidriter”, SHerr Vanmaarten , erlift eine dMient- klame®), wahrend Baumgarten,

lidhe Grfldrung berrefid Ter verunalfdten Luftfabrt vom
ooclien 2bler”, Yug bieier (Frfliruny qebt berver. Taf fidy
Here . auch mit der Eriintung einer neuen Orthograpbie el dftigt
pat, Gr fept Junddft oudeinanter, taj ter fertiqe fleine evoftat
nidt bad clpentliche 'f‘glﬁncllmthﬁiﬁ. fontern nur eine ?nmm_mchint.
mit cen elnfadyiten 2Apravaten bed erfteren audperdftet jei, alebt
eine Vefdbrelbung der RQuitmaidine comme il faut und fchileht
wie folgt: ,,Ter Jwef Der Herftellung eimer temn Fidiaelluftichife
ipntiden Fluamaldine war. durdh Di (Frprobung Derielben DI
Michtiakelt meincr ﬂ-'-ﬂrttllft‘.i,].lll‘t?tn parautun unbd infclae Teficn
pad Rertrauen au ciner Terartigen lnternemung iu frigfen: fo
raii mitteld genfigenten Sapitald cin richtiged  Fltaelluftichif
peraeitelt werlen fonte. Hatte th alleedingd qeant, mit welden
grofen duferen Sduvicrigfeiten (Meldiucht unt MNellame, Plump=
beit nnd Unverftand »c.) ter Vau eined fleinen Wiroftaten ver-
tnipft ift, fo wiiede ich aleldy ten Bau eined volftindigen Sdified
projeftict baben (ALiengefclidhalt, Ylusitbring er WUnitrdge durd

adledte). Hir waren tie Hinberniife, Peren Weqriumung nicht
in meiner fMadt lag, au arod.” Endlich gledt er nod ter Hoffs
nung 2Auedruct, dak fein Unternchmen, viclieid t durdh Grindung
einer cticnaefellichait, aedciblichen Fortaany Dabe. 2ANalichers
welie feben reir alie Herrm W, toh noch fliegen,
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nervlich angespannt, zuerst an
seine technischen Probleme
dachte. Das Geschaftliche lag
ihm offenbar gar nicht.
Zweifellos meint er aber auch
den Bau des Modelles selbst.
Er als Konstrukteur konnte ja
nur als ,,Bauleiter” fungieren,
der die Ausfihrung an mehr
oder weniger qualifizierte, vor
allem preiswerte Firmen und
Leute ubertrug, die dann leider
»Plumpheit und Unverstand“
an den Tag legten.

Die ,,neue Orthographie“ wird
an anderer Stelle beleuchtet.



Eine Bemerkung zu obigem Bild ,,Baumgartens Dreigondel-Luftschiff tiber Dresden“, welches
schon immer AnlaB fur Spekulationen war. Da es laut Pressemeldung vom 19.11.1878 von ei-
ner Person betatigt werden sollte, es aber gar nicht aufgestiegen ist, kann das Bild nur eine

Montage sein - nennen wir es ,,Oberforsters Traum*.

Leipziger Tageblatt & Anzeiger, 5.2.1879

vor Rurgem in den Wlattern
mne
iﬁtff Ded ELWI

lentbare Fliigel:Luft:
R e Hnnmgutgamuirﬁna ei
n unter eimem un
entflanden ju fein. Ridt allein, dap feiner m
wiedetholt mit grofem @efchrei an %
abrien, welde vom , Bethen Hirid bes Kofdroip
finden follten und ju denen gewdhnlid mb mdn
eriﬂ won tweit und breit dorthin ten, um
méifg mit langer !Rafe wieder b:matidudt u
mhm, vollitindig mifgliidten, fondern ed find jet
i, bl T R
mum m gD 0
Li ﬂu&uﬂﬁm diefed ﬂﬁgclhhm Eumwiffd am
n Woler” bei

.1?‘32"" g ¥y Al

Nach diesem MiBerfolg geht Baumgarten
zuriick nach Griina, denn dort hat er ja
Arbeit und Familie. Die wertvollen und
transportablen Teile, wie Wendefliigel
und Mechanik, nimmt er sicher mit, doch
der Rest soll vor Ort zu Geld gemacht
werden. Vielleicht ware der Transport
teurer als der Restwert, und vielleicht
war ja die Wasserstoff-Fullung einfach
deshalb nicht gelungen, weil der Ballon-
stoff nichts taugte (siehe obige Anmer-
kung zum ,,4. Ballon“), und nicht etwa
weil ,,die Gasentwickelung ins Stocken
gerieth®. Weshalb als Zwangsversteige-
rung ,,gerichtlichem Auftrage zufolge“,
wissen wir nicht, auch nicht, weshalb der

erste Termin 11. Februar offenbar platzte und ein zweiter Termin deutlich spater, am 8. Juli,
angesetzt wurde. Vielleicht war man beim 1. Termin nicht alles losgeworden.

Dresdner Nachrichten, 6.7.1879

Cberidriter Voumaarten fel. AngeCentens werten nadbiten T
ftag,

qroger Vuftballon z dbeile), fowie swansiq

Sdroefelfdure 2.

ald Sadtleimeand vorifglich ju venventen.

— Die Reite ted lenfbaren FlAogel-Quitichiffed t‘cm
!tlh
Nacvmittags 4 Lbr, auf Tem weiken AUDler bei m‘mml;
gerishtlichen aftrage jufolge beriteigert, ald DHauptiache cin
qerilite Ballons
Su ferneren Mdrobealrten ift erburch intelli-
aenten lnternebmern ®elepenbeit geboten, jich durd) billig:n
Yintauf Den Wallon au fidern, fetoch mwdre Der Balonfiofi aud

Zum 2. Termin heiBt es wieder:
,Berichtsamtlicher Anordnung zufolge
sollen Dienstag, den 8. Juli MWachmit-
tags 4 Uhr im Gasthofe zum Weifen
Adler in Loschwitz ein Luftballon

(2 Theile), neunzehn Ballons Schwes
felsGure u.a.m. meistbietend gegen
Barzahlung versteigert werden.”

Das ,,selige Angedenken*, das ei-

gentlich einen Verstorbenen betrifft, ist hier angesichts der Vorgeschichte wohl sarkastisch

gemeint.



3: Erster erfolgreicher Aufstieg in Griina - aber unbemannt

Nach dem Dresden-Debakel ist es notwendig, die Fehler auszuwerten und die technischen
Grundlagen zu starken - also kleinere und meist nichtoffentliche Versuche, die auBerdem
nicht so kostspielig sind. In der Zwischenzeit hat Baumgarten offenbar mit dem Griinaer
»SchieBhaus-Wirt“4 Franz Keil Freundschaft geschlossen (oder in ihm einen Geldgeber gefun-
den), der spater selbst sein ganzes Vermogen fur Baumgartens Arbeiten opfern und daran zu-
grunde gehen wird.

Zunachst laBt Keil auf seinem Gelande (und auf eigene Kosten) eine Montagehalle errichten.
Dort entsteht (wohl auch groBtenteils durch Keil finanziert) Baumgartens Luftschiff Nr. 5.
Augenzeugen werden 50 Jahre spater berichten: ,Dieses erste lenkbare Luftschiff hatte die
Form wie ein Ei und war etwa 20 Meter lang. Er hatte es derart vergroBert, daB es ihn selbst
zu tragen vermochte. ... Die Gondel, ein leichtes Holzgestell, in dem Baumgarten wie in ei-
nem Stuhle saB, war in fester Verbindung mit dem Ballon...“ Damit habe er am 31.7.1879 sei-
nen ersten erfolgreichen bemannten Aufstieg gemacht. [5] Dieser Termin stand Jahrzehnte,
zumal folgende Kurzmeldung im Chemnitzer Tageblatt dies zu bestatigen schien:

Aber nach 50 Jahren kann man - M ¢

schon mal verschiedene Beob- @l]f'lll[[i;l‘ 1 @ﬂgf[‘luﬁ
achtungen durcheinanderbringen m’“ 3 o ger.

und auch mit Dingen verknupfen, fhe v uigiten uno 1
die man von Anderen gehort hat. X 185 : __ Sounatend
(Der ,,Stuhl* beispielsweise, in ol et T

dem der Oberférster saB, wurde e —— T ' .
auch fiir das Dresdener Modell Cevtlide uud fadfifde Angelegeneiten.

den Dehdrden tn Shemaln,

Unguit T asw.

[TeS—_—
Fasi] bevdme

beschrieben.) Chemnig, 1. Augujt 1879,

Und ein an diesem Tage angefer- *— Griing, 1. WUug. Geftern madte Herr Oberjorfter
. ] aumgarten von Bier mit jeinem felbft erfundenen Fliigels
tigtes Protoko_l‘l, von ehrenyver FuHIEITE Ms cchen Meriiche. Milihe {w mafioinces bab
ten Herren Grinas unterzeich- Dad Sdiff wurdbe prdziz nad) jeber gewinfdyten Ridtung Hin-

net, beschreibt eindeutig Daten gelrieben. Dagd Problem, ein lenfbared ftjdifi su tonfteuiven,
und Versuche eines unbemannten g feiner Qbjung durd bie Grfindung des Heren Baumgarten
Modelles. Ein Zeitungsbericht bedeutend ndfer geriidt.

uber einen bemannten Aufstieg

ware sicher deutlich groBer als dieser ausgefallen.

Aber wann ist Georg Baumgarten denn tatsachlich selbst zum ersten Mal vom Boden abgeho-
ben und hat sein Luftschiff mit Muskelkraft angetrieben und gelenkt? Diese Frage ist nicht
leicht zu beantworten, denn dartiber gibt es weder ein Tagebuch des Erfinders noch einen
eindeutigen Augenzeugen- oder Zeitungsbericht, nur die folgenden Kurzmeldungen:

Dresdner Nachrichten, 18.10.1879
Chemnitzer Tageblatt,
~ . — Worgen jell (nadh tem ,Ghem, TPOLY) in Griina vom | 16. Okt.1879

=hieslauie aus, tad erte cfientilbe Wnrnteigen mit Tem lent:
Caven Fligelluftiifi nod) tom Syitan Baumgarten jtatt: Grina - Mdchsten Sonn-

finten, tag, 19. Oktober, findet

Dresdner Nachrichten, 19.10.1879 auf ﬁiesigf‘m 506@"35“@15
0as erste offentliche Auf-

Yufe cin Yauficuer ging tle oty durd alle Blitter, Dak 9 9 ;
beute in Gruna eine Yuftibiffialet mit Cem ﬂ*u::rngar:caf&hrn stetgelic mit dem [jen%a
hcnfb.‘ire’tj Vuitiif ftattficten folite. Wilio tody nod unpevro: | ren Slugelluftschiff nach

eien sutpes, bachien wir wmwildfdrlich, fanben aber geitern

Derelrd (m pubeniteiner dilocbendlatt elne Morly, nad weldber dem Spstem Baumgarten
rodl ter Muth nidt fo ungebroden ju fein fibeint, tenn Die | statt.
gabet Gt abacioat wnd auf ipiter verdbolben wotsen !

4 Schiefihaus - Schiitzenhaus - Restaurant Bad Griina - Forsthaus
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Wenn wir davon ausgehen, daB
die Zeitungen alle wichtigen Ak-

— m_Sonntaq RNacbwittay baden wirkic in derNape tey | Livitaten Baumgartens verfolgt
Granaer € chiekhawcd Verfuche mit dem Flagelluftidiff | haben, was ja wohl auch in sei-

Ted Heren Oheriduiter mmmtmmtn jlattqefinten und follen, wie ; )
Per Hovenftelner Wmaekger mittheiit, ald gelungen i Beieichnen Qem Smne war, danr_1 hat.dar
fein, Ta tas Quitichiff feinen Y8eq wicht mit ber borberrihenden | Uber hinaus vermutlich nichts

L*ulﬂtlﬂ'muﬂﬂ nabm, fontern e wurten vergeihricbene Wen: | Wichtiges stattgefunden. Die
pungen mit Demiclben audgeiipet. 8 foll nun ein groferer Wers Meldung vom 29.10.1879 sagt

fueh gemadht erden. s ;
auch: lieber kleiner Erfolg als
groBe Blamage. Und der Satz ,,Es soll nun ein groBerer Versuch gemacht werden“ spricht
ebenfalls fur die ,,Unbemanntes-Modell-Theorie“.

Dresdner Nachrichten, 29.10.1879

Es wird wohl ein Geheimnis bleiben, ob Baumgarten als ,,gebranntes Kind“ seine ersten be-
mannten Fahrten heimlich machte. Doch hatte er seine gesamte Haltemannschaft zum Still-
schweigen verpflichten konnen?

Auch ein spater in der Zeitschrift des Deutschen Vereins zur Forderung der Luftschiffahrt,
1. Jahrgang (1882) erschienener langerer Artikel uber Baumgartens Luftschiffe, offenbar vom
Oberforster a.D. selbst verfaBt, schafft hier eher Verwirrung als Klarheit:

,»Ein im Herbst des Jahres 1879 auf dem Schiesshause zu Griina angestellter Versuch mit
einem Luftschiffe, welches eine Person zu tragen vermochte, gliickte besonders in-
sofern, als mittelst einer dreifliigligen Schiffsschraube die Auf- und Abwdrtsbewegung
des Vehikels mit grosser Prdcision vor sich gingen. Die Vorwdrtsbewegung in horizonta-
ler Richtung betrug, der Mangelhaftigkeit der Apparate halber, pro Sekunde nur bis

1 m. Ein Bericht des ,,Chemnitzer Tageblattes“ No. 185, Jahrgang 1879 (iber diesen Ver-
such lautet durchaus glinstig.“ [6]

Hat nun das Luftschiff eine Person getragen, oder hatte es das nur gekonnt? Hatte man bei
Muskelkraft-Antrieb geschrieben ,,der Mangelhaftigkeit der Apparate halber“? Hatte der stolze
Erfinder die Tatsache eines bemannten Aufstiegs nicht wenigstens hier, in einem Artikel fur
die neue Fachzeitschrift, herausgehoben? Warum wird als Beleg fur einen Versuch im Herbst
ein Zeitungsartikel vom 2. August herangezogen? Hatte der Verfasser ein Erinnerungsproblem?

4: Baumgartens Helfer

In den vorliegende Quellen wird kaum darauf eingegangen, wer denn so ein Luftschiffmodell,
bestehend aus Ballon, Gondel, Verbindungsteilen und Antriebsmechanik, korperlich herge-
stellt hat. Baumgarten selbst war ja weder Ingenieur noch Techniker oder Handwerker.

Uberliefert ist der Griinaer Tischlermeister Albert Trochold, der ein Holzgestell fiir das aller-
erste kleine Modell gebaut hat. Ganz sicher hat er auch spater bei allen moglichen Holzarbei-
ten geholfen und z. B. die Gondeln gebaut.

Dann wird der Griinaer (Kulier-)Stuhlbauer ClauB erwahnt, der die einzige Drehbank im Ort
besaB. Damit hat er aber sicher nur Einzelteile angefertigt. Der ganze ,,Federkraft-Motor“
wurde von einer Chemnitzer Maschinenbau-Firma hergestellt (Leipziger Tageblatt und Anzei-
ger, 10.5.1880), naturlich alles nach Baumgartens Vorgaben.

Da es damals schon Fachfirmen zur Herstellung von Gasballonen gab, ist auch hier eine pro-
fessionelle Mitwirkung anzunehmen. Erwahnt wird die Firma Baumcher & Co., Chemnitz. [5]

Doch zusatzlich waren viele Hande notig, um in Vorbereitung eines Versuchs alles zusammen-
zubauen; das machten vermutlich Griinaer. Ob mit oder ohne Bezahlung, ist nicht Uberliefert,
aber Baumgartens Ausspruch: ,Leute, Leute, arbeitet! Die Patente habe ich schon angemel-
det, ich werde reich, und dann werdet ihr es auch!“ [5]

Und bei den Aufstiegsversuchen gab es natlirlich die Haltemannschaft mit Zimmermann
Haupt, Franz Keil und vielen anderen.



5: Das Leipziger Abenteuer, oder: Himmelfahrt zu Ostern

Dresdner Nachrichten, 12.1.1880

— @er bielgenanute Oberfdrfter Baumgarten in Greina
Wird Demndchft mit dem von ibm eriundenen Fingelluftichiff vom
Veipgluce Schtigenbaufe aud cine Lujtfapet unternertmen,

Dresdner Nachrichten, 15.1.1880

. — Heber Die Art ded Vaumgarten'ihen Luitichified, welded
Wb geqemuvdetig im Yelpalger Shipenbaufe befintet — mos
felbit eo fibrigend exBaut worhen ift und YoR w0 aud Per Derr
Coerfdriter Den ndditen AucAuy nebmen relll — verlautet, Pap
Das (Sanie e Geftalt elned rieflnen Gvlinderd tat, bon reeldem
aud peel feft mit benfelben Derbunpene Wewequngdapparate
nieergepen, i teren Handpabung an iebem eln Wiann erforders
Ly I, widprend ywlfden biefem & teucrdiudden eln Kord sur
Huinapme ven Paffaptoren Bings. Der Gulinder felbit wicd mir
Bak und atmoippdriiber Quit gefiille, e WUubdbauer In  Ler
ﬂermmuu,} feiner Xbee wird Pem Heren Oberileiter gewif WUchs
tung etmbringen, mége ipm nue audy feine Jvee Griely bringen!

Dresdner Nachrichten, 31.1.1880

— 9Nt bem viclenvdbnten L lentbaren Yuftfdtfi®
Ped Oberfiriterd BWaumart, welded feit ¢ nijer Jeit, wie man
aué Yinbenau:ylagwip berichtet, im neuen Sbhitpenbauie
untergedraht war, folite am MWiontay ein Flugveriud angeftellt
werlen, Der Haupttdrper, ein aud Mummitud ge ectigter langer
Ballen — der 26 MWeter Yange und in der Mitre einen Durdh:
mejier pon 6 MWMeter tat — ward am Yontag frid in Ter Gads
anftalt au fidllen begonnen, Ca fich Ciea aber bid Madmniitan
nidbt gang beverfitellisen el — Per Vallon fakt ca. 550 Kubil-
meter (Bad — jo muitte man fiic diefen Xay von einer HUuifa. rt
abfe.en und fibete Dad Wuitibifi an Yelnen aud dem Hofe Pex
(Bavanitalt pinaud nach Lem freicn Nelde am Kanal, roe ed Aber
Made cewadt wurle, LWeitered Aber tiele dronautijdhe Novitat
pirte man nod nidt,

Die nachsten Meldungen liber
den Fliegenden Oberforster
kommen nun aus Leipzig, dem
Wohnort seines neuen Partners
Dr. Wolfert. Der vermogende
Verlagsbuchhandler hat mit
Baumgarten einen Vertrag ge-
macht: Wolferts Geld gegen
Baumgartens Erfindungen, und
eine gleichberechtigte Zusam-
menarbeit.

Das neue Luftschiff miBt 26 Me-
ter Lange, 6 m Durchmesser und
550 Kubikmeter Inhalt, ist also
etwas kleiner als das Dresdner
Modell. Fillung: Wasserstoff.

Wolfert hat die Herstellung be-
zahlt [7] und wohl auch schon
eigene Ideen eingebracht. Zum
einen hat man aus Baumgartens
bisherigen Versuchen erkannt,
dabB fur die Bewegung eines Bal-
lons dieser GroBe die Muskel-
kraft eines Mannes nicht aus-
reicht - deshalb zwei ,,Arbeits-
platze“. Doch die clevere Idee:
eine Passagiergondel in der
Mitte! Sowas hatte ja nun wirk-
lich noch keiner der anderen

Luftschifferfinder. Damit konnte man zeigen, daB das Gefahrt nicht nur dem Ego eines Ver-
ruckten dient, sondern auch einen ganz praktischen Nutzen haben wird.

Ort des Aufstiegs: Das 1868 erbaute ,,Neue Schutzenhaus* im Rosenthal, zwischen Leipzig und
Lindenau-Plagwitz. Die ,,Dresdner Nachrichten“ melden am 1.2.1880:

Der gestern gebrachten Notiz liber Baumgartens , lenkbares Luftschiff*“ kénnen wir
heute nach dem Lindenau-Plagwitzer Wochenblatt anfiigen, daf3 der am Dienstag unter
Beteiligung eines hoheren Stabsoffiziers wirklich ausgefiihrte Flugversuch tiberraschend
gegliickt ist, daf3 vollstdndig sichere Bewegungen in der Luft, auf und nieder, hin und
her, ausgefiihrt wurden und daf3 mit einem noch besseren Ballon und solider gearbeite-
ten Mechanismus fiir die Fliigelbewegungen von der Erfindung das Beste zu hoffen ist.

War dies vielleicht Baumgartens wirklicher erster bemannter Aufstieg? Es ware schon gewe-
sen, wenn der ,,hohere Stabsoffizier” dazu ein Protokoll gemacht hatte.

Doch bis zum tatsachlichen Aufstieg zu Ostern 1880 vergehen acht Wochen - weshalb? Aus obi-
ger Zeitungsmeldung schlieBen wir auf Unzulanglichkeiten beim Ballon und bei der Mechanik.
Gab es wieder ,,Plumpheit und Unverstand“ wie im November 1878 in Dresden? Nein, schlim-
mer: Sabotage! So zumindest berichtet Wolfert bei einem Vortrag in Leipzig am 8. April:

»Leider hdtten ... Intriguen der mit Fiillung des ... Ballons betraut gewesenen Arbeiter,
die schliefilich die Ballonhiille sogar mit Nadeln durchstochen, das Gelingen der ersten
Aufsteigung vereitelt. Das theure Wasserstoffgas ... entwich wieder daraus, und ... so
wurde der Ballon nach der Gasanstalt in Lindenau-Plagwitz geschleppt, um mit Leucht-
gas geflillt zu werden. Aber das Gas dieser Anstalt erwies sich als zu schwer, um zwei
Personen mit in die Hohe zu nehmen und schlief3lich entstand auch noch durch zu
schnelles Hineinftillen des Gases ein grofier Rif3 im Ballon.“
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Dresdner Nachrichten, 16.3.1880

- Wabiten Sonntag Leabiichtint Oberitrfter Vaumaarten
auf pem *Rennplage am Sdleukiger YReqe bei Yeiryin cine
Qurfabrt mit jeinem lenfbaren Quitichiff. Tafielbe beitebdt jent
aud 3 Geitellen mit awiammen 24 92enbefliineln und Schifis:
ibrauben, foeie aud cinom 40 Shcter Longen, 7 Meter olen
E;m .ull,;u:@} Kubilfufi Gag entpaltenben Wallon au gasdishtem

umumniftefi.

Dresdner Nachrichten, 24.3.1880

— Qle fitr Sonnta;y in ter UWmpebuny Leipalad beablich:

{!ﬁl ctt‘r“ﬁmn';ct %mm?uﬁnurtl l\ml!l L'_c{.n !unumnartbm‘mwnu’i}ﬁws

1itiehi — 1eic gemelbet witk — mwegen ber ungfinftigen
JRitterumg nid ﬂaﬂﬁngcn finnen, » ’ .

Dresdner Nachrichten, 28.3.1880

— SHente qedenft Obertdriter Vaumgart von Plagmwip
aud it fcinem Tenfoaren Ruftichifi aufaufteigen.

Leipziger Tageblatt und Anzeiger, 28.3.1880

* Qeipiig, 27. Mirg. Wit den Borbereituns
en jur Auffabrt ded Baumgarten'fhen Lujts
?d}ii ¢d will e8 immer nod mdht redt flott von
ftatten geben. fm Beutigen Tage war Herr Baums
arten mit ber Filllung be8 Vallond auj Ddem
&mnin ved Felfentellers in Plagwi befdiijtigt,
ba jebod) die Entfernung von Dort nad) Der Yins
benau-Plagwifer @n!u:ﬂlalt eine giemlich betriidet-
liche ift, fo ging die Filllung wegen geringen Drudes
nur febr lan an bor fid), und wir modten feine
@arantie dafiir iibernehmen, daf die Aufjabrt den
erfien Ofterfeiertag vom Leipjiger Rennplage, wie
e8 beabfidtigt ifl, ansgefiilhrt werben lamn. Jm
Fall, daf ver BVallon bennody gur Genilge gefitllt
ift und alled Uebrige ![-:ngt. foll bie WAuffiergung
am erften Dfterjeiertag Nadymittags unternommen
und bad Publicum durd) Placate und Flugblitter
in Lenntnify gefeft werden.

Der obige Vortrag setzt fort:

»ES wurde nun ein neuer Ballon her-
gestellt, der viel gréfiere Dimensio-
nen als der friihere hatte. “

Nach der Meldung vom 16.3.1880 ist
der Ballon von 26 auf 40 Meter ver-
langert und der Durchmesser von 6
auf 7 Meter vergroBert worden; die
,»24 Wendefligel und Schiffsschrau-
ben* verteilen sich auf 2 Gondeln
(da die mittlere noch immer die Pas-
sagiergondel ist). Das Volumen be-
tragt umgerechnet 1.420 m3.

Kurz nachgerechnet: 1 Kubikmeter
Wasserstoff kann 1,203 kg tragen;
der erste Ballon mit 550 m3 Wasser-
stoff demnach 660 kg. Der 2. Ballon
ist 2 %2 mal so groB, mit entspre-
chend mehr Eigenmasse, tragt aber
nur 50 % mehr, namlich 960 kg
(Leuchtgas 0,68 kg pro m3).

Die VergroBerung des Ballons resul-
tierte damit wohl aus der Bedingung,
mindestens zwei, besser drei Manner
als ,,Motoren* einzusetzen, und we-
gen Beschaffungs- oder Kostenprob-
lemen des Wasserstoffs auf Leucht-
gas zurlickgreifen zu mussen.

Das ,,Wochenblatt fur Lindenau,
Plagwitz und Umgegend“ meldet am
Sa., dem 27. Marz 1880:

Locales / Lindenau-Plagwitz. Das
lenkbare Luftschiff, zu dessen Auf-
fahrt am 1. Osterfeiertag glinstiges
Wetter bestellt worden ist, wird am

Sonnabend hier mit Gas geflillt und gedenkt der Erfinder damit vom Felsenkeller aus aufzu-
steigen und durch die Luft segelnd sich auf der Rennbahn bei Leipzig, von wo aus weitere
Kreuz- und Querfahrten unternommen werden sollen, niederzulassen.

Das gleiche Wochenblatt berichtet am Mittwoch, dem 31. Marz 1880:

Locales / Lindenau-Plagwitz. Die Fiillung des angeblich lenkbaren Luftschiffes, die am
Sonnabend Morgen bereits ihren Anfang genommen hatte, zog ununterbrochen Publi-
kum an, welches namentlich den Korben mit den Fliigeln und Schrauben seine beson-
dere Aufmerksamkeit widmete. Die Ansichten lber das Gelingen, die dabei laut wur-
den, gingen sehr weit auseinander, nur die Erfinder und einige Wenige waren von dem
Gelingen vollstdndig liberzeugt - es sollte jedoch anders kommen! Nachdem der Riesen-
ballon endlich am Sonntag Mittag nach 1 Uhr geniigend (uns schien es schon tibermdf3ig)
geflillt war, bestiegen drei Mdnner, Oberforster Baumgarten, Dr. Wolfert und der An-
fertiger des Ballons die drei Gondeln, um die Fliigel zu drehen und so durch die Liifte
mit dem Ballon dahin zu schwimmen, wo man hin wollte, ndmlich nach der Rennbahn
bei Leipzig. Zur Vorsicht hatte man jedoch noch in letzter Stunde angeordnet, den Bal-
lon, der, wenn er sich gehoben, einem Riesenwurme gleicht, an beiden Enden mit Lei-
nen festzuhalten, und nach der Rennbahn zu fiihren, und dieser anbrechende Zweifel
am Gelingen fand sofort seine Berechtigung, als man das Ungethim in die Hohe lief3;
denn trotz des angestrengtesten Drehens der 24 Fliigel und trotz der ruhigen Luft
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driickte ihn dieselbe doch nach Westen hin und Ballon und Insassen wdren sicherlich mit
der Luft nach Westen gegangen anstatt nach Osten, wohin sie wollten. Kaum hatte sich
das Luftschiff gehoben, so war die Unmoglichkeit des Gelingens sichtbar. Die Fliigel
schienen im Verhdltnif3 zur Gréfie des Ballons wie Kaffeeloffel, sie waren nicht einmal
im Stande, den Ballon in seiner Bewegung mit dem leisen Luftzuge aufzuhalten, hatten
doch die Leute an den Leinen schon viel Kraft aufzuwenden, um den Kolof3 zu halten.
Nach einigen Carambolagen mit den Alleebdumen und Hdusern wurde er wieder zur
Erde herabgezogen, zwei der Mdnner stiegen aus und nur Oberférster Baumgarten blieb
im mittelsten Korbe. Jetzt liefs man den Ballon héher steigen und fiihrte den immer ge-
waltiger nach jenen lichten Hohen Strebenden die Leipziger Straf3e entlang; aber ach
und krach, eine Leine rif3 wie ein Zwirnsfaden, eine andere verwickelte sich in den
Aesten der Bdume, einige Mannschaften an den Leinen stiirzten hin, andere erschraken,
sie lief3en los und mit grofiter Eile stieg das freigewordene Luftschiff in die Hohe. Es
war ein Moment des Schreckens, denn der wider Willen aufsteigende Luftschiffer
Baumgarten hatte keinen Ballast in seiner Gondel, er konnte unbegreiflicher Weise
auch nicht dazu, die Ventile zu 6ffnen und war somit der gréfiten Gefahr preisgegeben.
Was half sein Drehen der winzigen Schraube unter seinem Korbe, er mufite mit dem
Ballon in die Hohe und dahin, wohin die Luftstréomung filihrte, nach Nordwesten zu.
Plotzlich, mitten Uber Lindenau, in einer Hohe von liber 5000 Fuf3, blieb das Ungethiim
stehen, drehte sich wiederholt um seine eigene Achse und nahm, als es noch ein wenig
gestiegen, die Richtung der dstlichen Luftstromung in jener Hohe an. Die Luft hoch oben
ist aber viel diinner, als die untere, sie (ibt einen geringeren Druck auf den Ballon aus,
dessen Gasflillung sich denn auch ausdehnte und den Ballon zerrif3. Das entstromende
Gas lief3 bald den Ballon, der in jener Hohe fast aufrecht stehend wie ein Zuckerhut
aussah, wieder sinken und so kam es, daf} derselbe als er in die untere Luftstréomung
zurlick gelangte, wieder nach Westen zu flog. Auf der Kuhthurmwiese, nahe der Elster,
kam er zur Erde und der Luftschiffer entstieg unbeschddigt der Gondel. Der Ballon aber
hauchte mit einem Krach noch weiter zerberstend seinen betédubenden Odem aus.

Soweit uns bekannt wurde, soll man bereits dabei sein, das Luftschiff wieder auszubes-
sern und weitere Versuche damit zu machen, deren Gelingen wir den Unternehmern
wohl wiinschen, aber bezweifeln.

Am Tag zuvor (Dienstag, den 30.3.1880) war in der Leipziger Zeitung folgendes erschienen:

M. Leipzig, 29. Mdrz. - Nachdem schon wiederholt sich das Geriicht verbreitet hatte,
das vom Oberforster Baumgarten aus Griina construirte lenkbare Fliigelluftschiff werde
von Plagwitz und spdter vom Leipziger Rennplane aus seine erste Luftfahrt und damit
verbundenen Luftmanéver unternehmen, ist dieselbe am gestrigen ersten Osterfeier-
tage Nachmittags zwischen 1 und 2 Uhr zur Wirklichkeit geworden. Am Tage vorher
hatte beim Felsenkeller in Plagwitz die Fiillung des 40 Meter langen und 7 Meter Durch-
messer haltenden Ungeheuers stattgefunden, wobei es an einer fortwdhrend ab- und
zustromenden Zuschauerschaft nicht fehlte. Die Fiillung begann Morgens 6 Uhr, aber
zwolf Stunden spdter war noch so wenig Gas in den sackférmigen Ballon eingestromt,
dap die Hoffnung, ihn am nédchsten Tage tragfdhig aufsteigen lassen zu kénnen, schon
fast wieder hinfdllig wurde. Gleichzeitig konnte man die im Vordergarten des Felsen-
kellers ihrer Verwendung harrenden Ubrigen Flugapparate des Luftschiffs betrachten,
bestehend aus drei grofien korbgeflochtenen Anhdngseln, von welchen jeder 11 Fliigel,
vier auf jeder Seite und drei am Boden, hatte. Diese Fliigel waren fiir eine besondere
Bewegung eingerichtet, in der Weise, daf} sie sich nicht nur wie Windmdiihlenfliigel, son-
dern im Einzelnen beim Umdrehen noch besonders bewegen mufiten. - Am Vormittag
wurde die Stadt durch angeschlagene Plakate, daf3 das Luftschiff am Nachmittag auf-
steigen wiirde, in allgemeine Aufregung versetzt und ungeheure Menschenmassen zogen
hinaus, um dem Erfolge des Versuchs, von dem sich wol nur Wenige etwas versprachen,
beizuwohnen. Bald sah man das Luftschiff, an Leinen gefiihrt, von Lindenau herankom-
men. Auf der Wiese am Kuhthurme verwickelten sich die Leinen im Gezweig der dort
stehenden Bdume und verhinderte sich hierdurch der Weitertransport nach dem Renn-
plane. Rasch entschlossen bestieg nur der Erfinder, Oberférster Baumgarten, ganz al-
lein die Gondel und majestdtisch erhob sich das Fliigelluftschiff und wurde von seinem
Insassen nach westlicher Richtung gesteuert. In der Gegend von Schénau wurde das
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Fahrzeug, bald aufsteigend, bald niedergehend, wie es das Steuer des Leiters forderte,
gewendet und gegen die Windstromung zurlick bis vor die Stadt getrieben. Hier zwang
ein im Ballon an einer vom Fangnetz freien Stelle entstandener Rif3 und wol auch die
durch ungeheure Anstrengung herbeigefiihrte Ermattung des Luftschiffers, der die Be-
wegungskurbel mit seinen eigenen Hénden in Bewegung setzen mufite, denselben zum
Niedersteigen, das leicht und sicher bewerkstelligt wurde. Er hatte eine Hohe von 2000
Fup3 erreicht. Das Problem eines steuerbaren Luftschiffes ist am gestrigen Tage gldn-

zend gelOst worden.

Das sind nun ziemlich gegensatzliche Darstellungen ein und derselben Sache - wo liegt die
Wahrheit? War es ein glanzend gelungener Versuch, bei dem der Luftschiffer zu jedem Zeit-
punkt alles unter Kontrolle hatte (auch wenn er allein fiir Drei kurbeln muBte), oder war es
eine chaotische, hochst gefahrliche Luftfahrt, die Baumgarten fast das Leben kostete? Ist es
denkbar, daB Wolfert mit seinen Leipziger Beziehungen hinter dem zweiten Artikel steckt,
um den Ruf und die Zukunft des Unternehmens zu retten? Wenn aber die erste Schilderung
Unrecht hat - grenzte das dann nicht an eine Verschworungstheorie? Und zu wessen Nutzen?

Da aber die erste Version recht anschaulich und detailliert ist, in anderen ahnlich lautenden
Augenzeugenberichten eine gute Gesellschaft hat und auch das weitere bekannte Schicksal
dieses Luftschiffes dem entspricht, ist die Wahrscheinlich leider recht hoch, daB es sich (nach
Dresden 1878) um einen weiteren miBlungenen Aufstiegsversuch Baumgartens gehandelt hat.

Im Folgenden weitere Abschriften (aus Platzgriinden meist ohne Faksimile):

Das Auffieigen m lzuklmcu Luft-

“"i m fiir geftern Nad-
berférfier Baum qrtut
!eruel lenfbaren

az. Yeipjig, 29.

mlhg bom
projectirte Bo
uuf ber Rnn ﬂe pier viele Tauf cnb
auner bcrrammrll e leider vergebens das
f inen Dbeffelben emamtﬂt ba dn
cingetretener 1nfall dem Der mit
tnapper Noth dem iubc entging, dle Vorfilhran
bereitelte. — Naddem f[don am Sonnabend i%
bem Filllen bes Ballond begonnen, war daffelbe
am Sonntag Wittag Aa weit fert fit, daf
bie Ueberfithrung ded Ballons nady der ennbal;n
vor fid) gehen follte. Herr Baumgarten Batte
beabfiditigt, ba# Pujtidifi vom aéplage
in Pla my am Seile jum Rennplape fitbren Au
[affen, Bier follte bann dad Wufflet refpective
vie Borfil n:n ber LYenfbarleit e(ben ftattfins
Den. fid in Ddiefem Woment nur Perr
Baumgarten in dem mittleren der brei an-
gebingten, jum Fortbewegen beflimmten Apparate

Leipziger Tageblatt und Anzeiger, 30.3.1880

Das Aufsteigen des lenkbaren Luftschiffes.

az. Leipzig, 29. Mdrz. - Die fiir gestern
Nachmittag vom Herrn Oberférster Baumgar-
ten projectirte Vorfiihrung seines lenkbaren
Luftschiffes auf der Rennbahn hatte hier
viele Tausend Zuschauer versammelt, die lei-
der vergebens das Erscheinen desselben er-
warteten, da ein inzwischen eingetretener
Unfall, bei dem der Erfinder mit knapper
Noth dem Tode entging, die Vorfiihrung ver-
eitelte. - Nachdem schon am Sonnabend mit
dem Fiillen des Ballons begonnen, war das-
selbe am Sonntag Mittag so weit fertig ge-
stellt, daf3 die Uberfiihrung des Ballons nach
der Rennbahn vor sich gehen sollte. Herr
Baumgarten hatte beabsichtigt, das Luft-
schiff vom Fiillungsplatze in Plagwitz am
Seile zum Rennplatze fiihren zu lassen, hier
sollte dann das Aufsteigen, respective die

Vorfiihrung der Lenkbarkeit desselben stattfinden. Da sich in diesem Moment nur Herr
Baumgarten in dem mittleren der drei angehdngten, zum Fortbewegen bestimmten Ap-
parate befand, wdhrend die Fiillung auf drei Personen, also etwa auf 300 Pfund Mehr-
gewicht berechnet war, reichten die wenigen Leute, die bestimmt waren, den Ballon zu
halten resp. zu fiihren, nicht aus, einige Seile zerrissen und das Luftschiff stieg mit be-
deutender Schnelligkeit bis zu einer Hohe von 1500 Mtr. nach der Messung Baumgar-
ten’s, wihrend von der Erde geschdtzt die erreichte Hohe als eine viel grofiere er-
schien. Trotz dieses Unfalls konnte man beobachten, wie Herr Baumgarten seine Krdfte
einsetzte, das Luftschiff fortzubewegen, es gelang ihm sogar, dasselbe gegen den ziem-
lich scharfen Ostwind eine nicht unbedeutende Strecke zu fiihren, obwohl zur Fortbe-
wegung desselben auf die Krdfte von drei Personen gerechnet war. Da die Fiillung des
Ballons nur fiir die Hohe von einigen hunderten von Metern berechnet war, bewirkte
die Ausdehnung des Gases in der unerwiinscht erreichten Hohe von 1500 Metern das
Platzen des Ballons und ein Ausstromen seines Inhaltes. Hierdurch verlor der Ballon
seine wagerechte Stellung, die mit der zunehmenden Entleerung schlieflich in eine
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senkrechte liberging, und mit zunehmender Geschwindigkeit, die in den letzten 100
Metern einem Sturze glich, sahen die entsetzten Zuschauer das Luftschiff die Erde auf
einer Wiese zwischen Plagwitz und dem Kuhthurme erreichen. Hunderte von Menschen
stromten von allen Seiten hinzu, um hiilfreiche Hand zu bieten. Gliicklicherweise war
der muthige Aeronaut unverletzt und hatte nur die theilweise Zertriimmerung seiner
Apparate zu beklagen. Mit bewundernswerther Ruhe hatte derselbe noch in den letzten
Augenblicken seines Sturzes gearbeitet, um ein Niedergehen zwischen Hdusern, den na-
hen Bdaumen oder in der Elster zu vermeiden. Herr Baumgarten wird, nachdem sein
Luftschiff wieder hergestellt ist, nicht unterlassen, die Lenkbarkeit desselben offent-
lich vorzufiihren.

Im selben Blatt, gleich anschlieBend, der folgende Artikel:

Leipzig, 29. Mdrz. - Die Bewohner von Plagwitz und die grofie Masse der von anderwdrts
Zugestromten sollten am gestrigen ersten Osterfeiertag Nachmittags Zeuge eines in ho-
hem Grade aufregenden Schauspieles werden. Mit lebhaftem Interesse waren vom Publi-
cum des Tages Uber die Vorbereitungen zum Aufsteigen des Baumgarten-Woelfert’schen
lenkbaren Luftschiffes, die auf einem umzdunten Felde am Felsenkeller von Statten
gingen, verfolgt worden und man erging sich in allerlei Vermuthungen, wie wohl der
erste grofiere Probeversuch mit dem monstrosen Apparat ablaufen werde. Die an dem
Unternehmen zundchst Betheiligten waren von grofier Zuversicht und von einem Opti-
mismus erflillt, tiber den wir uns beim Anblick des Ungethiims von Luftschiff und seiner
einzelnen, kaum in rechtem Verhdltnif3 zu einander stehenden Theile eines Kopfschiit-
telns nicht erwehren konnten. Man hatte zur Fiillung des Ballons die ganze Nacht be-
niitzt und dadurch erreicht, daf3 derselbe gestern in den ersten Vormittagsstunden hin-
reichend fiir die geplante Aufsteigung mit Leuchtgas gefiillt war.

Zwischen 10 und 11 Uhr Vormittags verkiindeten in der Stadt Placate an den Anschlag-
sdulen und Flugbldtter, die von Dienstmdnnern vertheilt wurden, daf3 die Auffahrt 2 3
Uhr Nachmittags stattfinden werde.

Kurz vor 2 Uhr wurden mit dem Luftschiff auf dem Fiillungsorte die ersten Bewegungs-
versuche unternommen, es stieg ein ziemliches Stiick in die Hohe, von der Hand an Lei-
nen festgehalten, und wurde wieder zur Erde herabgezogen. Man hatte hierbei die be-
ste Gelegenheit, die seltsame, etwas ungeheuerliche Gestalt des Apparates betrachten
zu kénnen. Der Ballon hat nicht die gewoéhnliche kiirbisartige Form, sondern er stellt
mehr einen grofien geflillten Sack oder eine Wurst von sehr bedeutender Ldngenausdeh-
nung dar und darunter hdngen drei Gondeln oder Korbe, in denen der Fliigelmechanis-
mus angebracht ist, wodurch die Lenkbarkeit des ganzen Apparates bewerkstelligt wer-
den soll. Wir haben 32 solcher Fliigel gezdahlt und bemerkt, dafl mehrere derselben
nach dem System der Schiffsschraube eingerichtet sind; die Fliigel werden durch die In-
sassen der Korbe mittelst der Hand in Bewegung gesetzt, was, beildufig erwdhnt, keine
leichte Arbeit sein kann.

Als das Luftschiff etwa 100 Fuf3 vom Erdboden in der Luft schwebte, sah es einem Rie-
senwurm sehr dhnlich und die Fliigel erschienen daran wie die Fiifie einer Spinne. Dem
Zuschauer wurde alsbald klar, daf3 es mit der behaupteten Lenkbarkeit des Luftschiffes
nicht beim Besten bestellt war, denn so oft diejenigen, welche dasselbe an den Leinen
festhielten, auf Commando sich anschickten, es freizugeben, zeigte das Schiff, trotz-
dem daf3 der Fliigelapparat sehr energisch arbeitete, entschieden das Bestreben, mit
der Luftstréomung, also in der Richtung nach Markranstéddt zu segeln. Unter solchen Um-
stdnden entsagten die Unternehmer ihrer Absicht, die praktische Verwendbarkeit ihrer
Erfindung sofort dadurch vor Aller Augen an den Tag zu legen, daf} sie mit dem Apparat
direct von Plagwitz nach dem Rennplatze zu fliegen gedachten, und es wurde beschlos-
sen, das Luftschiff an den Leinen nach dem letzteren Orte, wo inzwischen sich schon
Tausende versammelt hatten, die erwartungsvoll den kommenden Dingen entgegensa-
hen, transportiren zu lassen.

Die Abreise des Ballons von Plagwitz ging bereits nicht ohne einige Gefdhrlichkeiten ab,
er machte einige Mal Miene, sich auf ein Haus aufzulegen, und zwei der Leute, die in
den Fliigelkorben sich befanden, fanden es fiir gerathen, aus dem ihnen als gefdhrdet
erscheinenden Standort herabzuspringen, so dafi nur Herr Oberférster Baumgarten in
dem mittleren Korbe verblieb. Unter Begleitung von Tausenden wurde das Luftschiff
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die Leipziger Strafie in Plagwitz hinabgezogen, doch es sollte alsbald von seinem Ver-
hdngnif3 erreicht werden, welches dem ganzen beabsichtigten Unternehmen ein jédhes
Ende bereitete. Als der Ballon vor dem ,,Restaurant Moltke*, ziemlich am Ende der
Leipziger Strafie in Plagwitz angelangt war, geriethen die vordersten Transporteure mit
ihren Beinen durch Beriihren mit den Aesten der Bdume etwas in Unordnung, sie wur-
den durch die enorme Tragkraft des Ballons in die Hohe gehoben und lief3en in dem da-
durch jedenfalls hervorgebrachten Erschrecken die Leine los; die Leinen mit denen die
tibrigen Transporteure das Luftschiff festhielten, rissen mitten durch und frei schwebte
es nun zur luftigen Hohe empor. Ein tausendfacher Ruf des Schreckens entrang sich zu-
ndchst der Menge, und am meisten waren die an dem Unternehmen direct Betheiligten
betroffen, sie standen sprach- und rathlos da und wuften nicht im Geringsten, was
etwa anzufangen war.

Im Luftschiffe, welches héher und hoher stieg und zuletzt wohl eine Ho6he von mehre-
ren tausend Fuf3 erreicht haben mufite, befand sich nur der Oberférster Baumgarten,
dem es allein natiirlich ganz unmaoglich sein mufite, mit dem Fliigelapparat irgend wel-
che Wirkung zu erzielen. Der Ballon nahm in den ersten fiinf Minuten die Richtung nach
Westen zu, darauf schien er, nachdem er héher gestiegen und sicher in die Region einer
anderen Luftstréomung gerathen war, mehrere Minuten lang still zu stehen und sodann
die entgegengesetzte Richtung einzuschlagen. Unter der Masse der bange der Entwick-
lung der Dinge harrenden Zuschauer wurde in aufgeregter Weise debattiert, wie der
Oberforster Baumgarten es wohl anfangen werde, um mit dem Ballon wieder zur Erde
herabzukommen, und ob ihm das ohne Beschddigung gelingen werde. Die Frage, ob ein
Ventil vorhanden sei, welches ermdgliche, in geordneter Weise Gas ausstrémen zu las-
sen, wurde dem Schreiber dieser Mittheilungen von genau unterrichteter Seite dahin
beantwortet, ein Ventil sei zwar vorhanden, aber dazu kénne Herr Baumgarten nicht
gelangen, sondern es sei der Art eingerichtet, daf} es sich mechanisch selbst 6ffne.

Unter solchen Umstdnden muf3te man in der That fiir das Luftschiff und seinen Insassen
ernste Beflirchtungen hegen, die noch mehr sich steigerten, als man die vielerlei Bewe-
gungen sah, die der Ballon insofern betrieb, als er sich mehrfach um seine eigene Achse
drehte und mehrere Male sich férmlich umstiilpte. Auf das Hochste erschreckt aber fan-
den sich die Zuschauer, als sie gewahrten, daf3 der Ballon an dem einen Ende ein so gro-
fes Loch bekommen hatte, daf3 es von unten den Anschein hatte, als ob er geplatzt sei.
Man gewahrte an dem schnellen Schlappwerden der Ballonhlille, wie schnell das Gas
ausstromte, und die weitere Folge hiervon war, daf3 nunmehr der Ballon rasch fiel. Die
ganze Zuschauermasse setzte sich in der Richtung, in welcher das Luftschiff niederging,
in Bewegung und es bot die tolle Jagd mit dem mehr und mehr der Erde sich ndhernden
Ballon, dessen Insassen man dem Tode verfallen glaubte, einen grausenerregenden Anblick.

Ein gnddiges Geschick fligte es jedoch, daf’ die Sache noch halbwegs gliicklich ablief.
Das Gas war zuletzt doch nicht so rasch aus dem Ballon entwichen, um ein plétzliches
Niederfallen herbeizufiihren, sondern derselbe stief3 auf einer Wiese zwischen dem
Kuhthurm und Plagwitz, hart am Elsterfluf3, verhdltniimdfiig sanft auf den Erdboden
auf und der Oberférster Baumgarten, der jedenfalls Augenblicke seines Lebens durch-
gemacht hatte, die er noch lange im Geddchtnifs behalten wird, konnte von den herbei-
geeilten Menschen unverletzt aus der Gondel herausgehoben werden. Die Art und Weise
seines gliicklichen Niederkommens zur Erde muf3 unter so bewandten Umsténden gera-
dezu als ein Wunder bezeichnet werden. Einige Minuten spdter, nachdem die Landung
des Ballons erfolgt war, entstromte das noch vorhandene Gas, die Umstehenden nach
allen Seiten auseinandertreibend, mit ziemlichem Gerdusch aus der Ballonhilille, wor-
auf diese in sich zusammenfiel. Noch Stunden lang war der Platz, auf dem das Luft-
schiff herabgekommen war, der Wallfahrtsort einer nach vielen Tausenden zdhlenden
Menschenmenge.

Wir vermoégen unseren Bericht nur mit der Bemerkung zu schlief3en, daf’ das Project des
Oberforsters Baumgarten noch sehr weit entfernt von der Losung des Problems der Erfin-
dung eines wirklich lenkbaren Luftschiffes zu sein scheint. Gestern herrschte das denkbar
glinstigste Wetter, die Luft war nur auf das Leiseste bewegt, und trotzdem war es Herrn
Baumagarten nicht méglich, auch nur im Geringsten mit seinem Apparate dasjenige zu
erreichen, was er damit erstrebt. Im grofien Publicum aber hegt man den Wunsch, daf3
solche aufregende und mifilungene Experimente sich nicht wiederholen mdchten.
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Die nach den Berichten vermuteten Bewegungen des Luftschiffes in einer Karte von 1879

(erstellt von Michael Vieweg, Leipzig)

r= Y \Y
108, Sl

1. Stern

B Karte
Section Markranstédt, Signatur/ Inventar-Nr.; SLUB/KS 15914; Section Leipzig. Signatur/inventar-Nr.: SLUB/KS 15545

Dresden, Sdchsische - Staats- und Unit Dresden (SLUB)! Deutsche Fotathek.

— Wir werden von betbeiligter Seite erfudyt,
gu bem i Der lepten Nummer enthaltenen Be-
ridht fiber bas Aujfteigen ded lentbaren
Yuftidifjes Folgendes zu bemerlen. Dasd un-
beabfiditigte Aufjfteigen bded BVallons bat feinen
Grund mdt darin gehabt, dag mehrere Yeinen Pin-
burd) gerifjen find, fondern e# ift vorn der RNing,
an bem jmwei Yeinen befeftigt waven, gefprungen,
in &'oI?e Defien Ddiefe beiben Yeinen berabfielen, die
britte Yeine licflen die Arbeiter (08 und nun jer-
riff bie vierte Veine, die dad gange Gewidht mdt
audBalten fonnte. Wenn fid Dad in Wirklichleit
fo verbalten bat, woran wir nidt jweifeln, fo
diirfen wir wohl unfere Bermwunderung dariiber
audbrilden, dag bdie Unternebmer der prnrctirtm
Luftidifffabrt fid dem Glau bingeben onnten,
e8 linne der riefengrofje Vallon mit feiner bedeu-
tenben Gadfiillung an vier Peinen ohne Vedenlen
auf eine weite Strede Eeg:l tranéportirt werdben.
Der Erjolg bat p,e;nl%t, wie unvorfidtig ein foldes
Beginnen gewefen ijt.  @n liberaus bewibrier
und mit ben phyfitalifhen Gefegen durdaus ver
trauter Weronaut, Der verftorbene Sivel, bielt
feiner Heit, al8 er feinen gefiiliten Ballon von
Der fiiibtifden (ladanflalt nady dem Piaffendorfer
Dofe trandportiven lieg, 30 bandjefte Solvaten

T nﬂt?;# welde an eben fo biel Yeinen bden

llon fertjubalten batten.
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Nach all diesen fir die Luftschiffer ungtinsti-
gen, aber doch sachlichen Berichten folgt im
Leipziger Tageblatt und Anzeiger vom 31.3.
ein erster Korrekturversuch ,,von betheiligter
Seite“, das ist der Lieferant der ,,gerissenen*
Seile (s. links). Und dann geht es zur Sache:

Leipzig, 31. Mdrz. - Wir sind genéthigt, uns
noch einmal mit dem mif3lungenen Aufstei-
gen des angeblich lenkbaren Luftschiffes des
Oberforsters Herrn Baumgarten zu beschdfti-
gen und zwar in Folge eines sehr langen
Schreibens, das Derselbe mit dem Datum
Forsthaus Griina, den 30. Mdrz, heute in un-
sere Hdnde hat gelangen lassen und in wel-
chem Derselbe sich bemiiht, die wesentli-
chen Angaben des in unserem Blatte ... ent-
haltenen ausfiihrlichen Berichtes liber die
Aufsteigung zu entkrdften, und behauptet,
daf’ im Gegentheil das Luftschiff seine Brauch-
barkeit zur Genlige an den Tag gelegt habe.
Wir kénnten zwar das Schreiben einfach
ignoriren, da Herrn Baumgarten an einigen
Stellen die doch jedenfalls genossene gute
Erziehung im Stiche ldf3t und derselbe seine



Stellung mit Schimpfreden und beleidigenden Unterstellungen zu verteidigen versucht; wir
wollen ihm diese Schwiche jedoch im Hinblick auf die Erregung, in die ihn begreiflicherweise
sein mifilungener Probeversuch versetzt hat, nicht entgelten lassen, sondern die hauptsdchli-
chen Stellen des Schreibens, auf die es ankommt, herausheben und unseren Lesern mittheilen.
Vollstdndig die umfdngliche ,,Berichtigung* abzudrucken, dazu haben wir den Raum nicht.

Im Betreff des Reifiens der Leinen an dem Luftschiff wédhrend der Ueberfiihrung von Plagwitz
nach dem Rennplatze und des alsdann erfolgten unfreiwilligen Aufsteigens stellt Herr Baum-
garten die Sache so dar:

Um auf jeden Fall am Sonntag Nachmittag von dem Rennplatze aus mit dem Fliigelluftschiff
aufsteigen zu kénnen, wollte ich dieses an Leitseilen dorthin fiihren lassen. Der Platz auf
dem Felsenkeller, woselbst der Ballon geflillt worden war, ist von vielen Bdumen umgeben.
Bei der Fiihrung des Aerostaten mittels Leitseile wurden einige Wendefliigel durch Streifen
an die Aeste beschddigt. Da noch Zeit war, beabsichtigte ich das Schiff wieder zum Flil-
lungsorte zu fiihren und hier die geringfiligigen Havarien ausbessern zu lassen. Durch ein Mif3-
verstdndnis - der Trubel war zu grof3 - geschah es jedoch, daf3 das Schiff vorwdrts gezogen
und die Leitseile ziemlich hoch (ca. 70 Meter) nachgelassen wurden. Sofort war ich mir des
Gefdhrlichen meiner Situation, ohne den bestellten geniigenden Ersatzballast fiir zwei Perso-
nen mich auf diese Weise transportiren zu lassen, bewuft; ehe ich mich jedoch mit den Leu-
ten, welche die Seile fiihrten, verstdndlich machen konnte, rissen - infolge des Auftriebes
von 200 kg. - die hinteren Leitseile, und gleich darauf auch die vorderen.

Diese Darstellung widerspricht vollstédndig derjenigen, welche wir als Nachtrag zum ersten
Bericht bez. als Berichtigung gebracht haben und zwar auf Ersuchen des Seilers, der die be-
treffenden Leitseile geliefert hat. Danach hat sich der Ring, an dem die zwei vorderen Lei-
nen befestigt waren, losgelost, die Leinen sind in Folge dessen herabgefallen, die dritte
Leine ist von dem betreffenden Arbeiter losgelassen worden, und die vierte Leine, welche
den ganzen Druck nicht mehr aushalten konnte, ist zerrissen. Dann giebt Herr Baumgarten
gar nicht an, wie es gekommen ist, daf3 er seiner anfdnglichen Absicht, die praktische Ver-
wendbarkeit seines Apparates sofort dadurch an den Tag zu legen, daf3 er mit demselben
direct von Plagwitz nach dem Rennplatze flog, entsagte, vielmehr die Ueberfiihrung durch
Transporteure an Leitseilen anordnete. Wir haben in unserem Bericht den Grund angegeben,
der darin bestand, daf3 bereits die am Fiillungsorte vorgenommenen Versuche, das Luftschiff
entgegen der herrschenden schwachen Luftstromung zu bewegen, vollstédndig mifigliickten
und dasselbe stets beharrlich, trotz des Arbeitens der Fliigelapparate, mit der Luftstromung
segeln wollte. Diesen von uns der Wahrheit gemdfi mitgetheilten Thatbestand libergeht Herr
Baumagarten in seinem Schreiben ganz, dagegen bemerkt er weiter Folgendes:

Vor der Hand mufite ich mich bei dem rapiden Aufsteigen auf das oberste Ventil verlassen,
welches bei zu hohem Gasdruck sich selbst 6ffnet. An der Seite des Ballons befinden sich au-
ferdem noch drei grofiere Ventile, welche erst auf dem projectirten Ascensionsplatze mit
den Fahrstiihlen verbunden werden sollten. Um die Zeit nicht ungenlitzt voriiber gehen zu
lassen, suchte ich durch starkes Drehen der Wendefliigel den Rennplatz zu erreichen, ich bin
auch iiber demselben gewesen. Als ich jedoch daselbst keine Leute bemerkte, glaubte ich
mich beziiglich des Ortes geirrt zu haben. Die in kurzer Zeit darauf rasch hintereinander er-
folgenden Detonationen und Erschiitterungen des Schiffes zeigten mir an, daf3 das Gas, wel-
ches durch die ziemlich hohe Sonnenwdrme sich continuirlich ausdehnte, drei Oeffnungen in
den Ballon gerissen hatte; eine davon befand sich gerade (iber mir, so daf3 das ausstrémende
Gas mich umgab. Nun befiirchtete ich weiter keine Gefahr; einige Minuten darauf erfolgte
jedoch das Zerreifien der vorderen Spitze, welche sich schon vorher etwas gesenkt hatte. Ich
erkannte die rapide Schnelligkeit, mit welcher der Ballon sich senkte; nachdem sich das
Gleichgewicht des Schiffes mit der umgebenden Luft wieder hergestellt hatte, glaubte ich
aus aller Gefahr zu sein. Das Gas konnte, als die zerrissenen Streifen der vorderen Spitze
sich mit dem daselbst befindlichen Gestelle verwickelt hatten und der Stoff die grofie Oeff-
nung deckte, nur noch in geringer Menge ausstromen. Die Zuschauenden werden bemerkt ha-
ben, daf, ehe ich schnell und zwar dieses Mal absichtlich niederfuhr, der Ballon etwa 5 Minu-
ten sich ziemlich in gleicher Hohe hielt und zwar in Folge der vorerwdhnten Schliefung der
Hauptéffnung. Erst als ich mich tber der freien Wiese befand, drehte ich mit aller Kraft das
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rechte Fliigelpaar und ich mufte mich sonach der Erde ndhern. Daf3 der Apparat so schnell
und glinstig wirkte, ist doch jedenfalls ein Zeichen seiner Brauchbarkeit. Oben konnte ich die
rapide Schnelligkeit, mit welcher ich niederfuhr, nicht so beurtheilen, wie die Zuschauen-
den; ich sah nur, daf3 nach einigen Secunden die Gebdude auf einmal gréf3ere Dimensionen
annahmen. Infolge dessen stellt ich die Fliigelbewegung ein, um moglichst sanft zur Erde zu
kommen. Daf ich Dieses erreicht habe, werden die hart am Landungsplatz stehenden Leute
bezeugen kénnen.

Die Leser werden aus dem Vorstehenden selbst heraus erkennen, in welche Widerspriiche sich
Herr Baumgarten verwickelt. Derselbe will sich mit seinem Ballon liber dem Rennplatz befun-
den haben und gleich hinterdrein deutet er an, daf} er sich geirrt haben miisse. Letzteres ist
auch thatsdchlich der Fall gewesen, denn alle Die, welche den Ballon nach seiner Befreiung
von den ihn an den Erdboden kettenden Fesseln verfolgt haben, und es sind das viele Tau-
sende gewesen, werden wissen, daf3 er schnurstracks zuvorderst wieder mit der Luftstro-
mung, also von Ost nach West segelte und daf3 er erst, als er eine bedeutende Hohe (Herr
Baumgarten selbst berechnet sie auf etwa 1500 Meter, wir glauben jedoch, daf3 das um etwa
600 Meter zu hoch gegriffen ist) erreicht hatte, Stillstand machte und dann in die entgegen-
gesetzte Stromung, also in die Richtung nach der Stadt zu (iberging. Herr Baumgarten hat
sich offenbar Uber die Richtungen, die der Ballon eingeschlagen, und liber das ihm zu Fiif3en
liegende Terrain ganz im Unklaren befunden. Derselbe behauptet, durch Drehen der Fliigel-
rdder in der mittleren Gondel allein das Luftschiff in der Richtung gegen die Luftstromung
nach der Stadt zu zurliickgetrieben zu haben. Wir (iberlassen es einfach dem Ermessen unse-
rer Leser, welchen Glauben es dieser Annahme schenken will. Wir unsererseits halten nach
Lage aller Verhdltnisse, wie sie sich dem aufmerksamen Beobachter an Ort und Stelle darge-
boten haben, an der Behauptung fest, daf3 der Ballon in der Hohe in eine entgegengesetzte
Luftstromung gerathen und von dieser in der Richtung nach Leipzig zu zurlickgetragen wor-
den ist.

Schliefilich behauptet Herr
Baumgarten seinerseits,
daf3 der gliickliche Nieder-
gang des Ballons auf der
betreffenden Wiese wie-
derum nur der Wirkung des
Fliigelmechanismus zuzu-
schreiben und daf} die Lan-
dung an dem gedachten Ort
von ihm beabsichtigt gewe-
sen sei. Er sagt in dieser
Beziehung sogar: ,,Als ich
die ausgezeichnete Wir-
kung der Wendefliigel ge-
wahr wurde, hatte ich erst
die Absicht, liber die Wiese

Und hier die Version Wolferts, auf einem Vortrag in Leipzig am
8.4.1881 geaubert:
Leipziger Tageblatt und Anzeiger, 10.4.1881
wurde nun ein neuer Ballon ergefiellt, der viel grofere Dimenjionen,
als ber fribere Yatte, Yeiber gmg burdy ein WMipverftdndnif der
Ballon vorjeitig n bic Pdbe, und nur eine Perjon, ber
Lberfdrfter Bauwmgarten, betand fidh in ber Gonbel. Der Ballon
ftieg mit ungebeurer Schneligleit bid ju emer Hdbe von 2000 WMeter
und hier wurbe der Maddrud ein fo flarfer, bdafi bdie Ballonhile
mit bomnerdbnliden Gerduid) an drei Stellen plapte. Fir Perrn
Baumpgarten, der Dbie ,Geiftedgegenvart nidt verlor, lag nun bie
Rotgwendigleit vor, jo rald wwe mbglidy herabsulommen unb mit
Dillje des# von ihm in Baveguny geiepten redyten Fligelpaares gelang ihm
bad aud) gany gludiid), Perr Baumgarien, jo betonte ﬂg:bner. ift
nidht, wie bamald bie Veridhterjtatter der Leipgiger Blatter bebauptet
ben, berabgefliirat, fonbern er ift herunter gejafren und die Su.
unft mird lehren, wer Redjt Hat.

zu fahren, um den Rennplatz, welchen ich nun in geringerer Hohe als solchen erkannte, zu
erreichen; doch wire es von mir Frevel gewesen, den Schutz Gottes in noch hbherem Grade,
als es hier augenfdllig beim Platzen des Ballons geschehen ist, zu beanspruchen.* Wir gestat-
ten uns ebenfalls auch in dieser Beziehung anderer Meinung zu sein und sagen, der gliickliche
Niederfall ist wesentlich dadurch herbeigefiihrt worden, daf3 wie schon oben von Herrn
Baumgarten selbst angegeben, das Leck im Ballon sich durch die schlapp herabhdngenden,
zerfetzten Stlicke der Ballonhiille verstopfte und nur in geringem Maf3e noch Gas ausstrémen
konnte, wir sagen aber auch, daf3 Herr Baumgarten einer gnddigen Fligung die Rettung seines

Lebens verdankt.

Zum Schlusse noch die eine Bemerkung, daf3 wir uns von ganzem Herzen freuen wiirden,
wenn Herr Baumgarten die Losung seines mit Beharrlichkeit verfolgten Problems geldnge.
Vor der Hand aber, an dieser Ansicht halten wir fest, sind die Schwierigkeiten, die diesem
Problem entgegenstehen, noch nicht beseitigt.
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Leipziger Tageblatt und Anzeiger, 8.4.1880

— Dom Bernebmen nady jollen niditen Sonn=

mit bem Baumgarten'jden Luftfdiff
diedmal

unmweit
Renne

ta
wieder Yujtjabrien unternommen werben;
foll dte gaL gleidh vom ‘Eh[lungap[m}e
ber , Rinig:Albert-Vriide” aud, nad) dem
plage aur Wuefitbrung fommen.

Dresdner Nachrichten, 11.4.1880

— @le gerfishbtroeiie In Etlbal
- uitabrt mir pem Paumaart'ichen Yu

Und die Beseitigung dieser Schwie-
rigkeiten wird in Leipzig auch nicht
mehr gelingen; die fiur den 12. April
angestrebte Wiederholung des Auf-
stiegs fallt aus. Ist es Einsicht in den
zu geringen Wirkungsgrad des ,,Flu-
gel-Antriebs®, sind es generelle
technische Probleme, Geldmangel -
vieles ist denkbar, doch leider nicht
uberliefert.

q fiir morqen audpeiprengte
tiebiff findet nidyt flatt.

Leipziger Tageblatt und Anzeiger, 21.4.1880

. ﬁeiniu. jlunten
r
n:tu%dﬂ “.ll‘&:&a Strafe n '::'?li“:?:

in
ﬁ:""‘"
werde gegen ein miifiges Eintrittss

)
u& hal lnud fda umglldldll';hti tl:ﬁ;:t
Lujt{diff, von bem fein Erbnuct
Htﬂu Baumgarten, bebauptet, baf
De# Publicumsé aqus {it.
&:2 Lt hﬂﬂmr? an ﬁtl?;t é:;lpuu?tleg';l:?b

lla it Ecu tgad gefitllt und wird
M‘u :‘rg: r nﬁn 9 0 ﬁlfm SGanbdfide
Im. ie ﬂ.'ae ﬁnb fammt Dbem

ué an Ballon befefti t und
mant lann bad gefammte Luftid)iff mit allen fei-
nen tungen bequem in Wugenfdyein nebhmen.
Der nuﬁnihml oll, wie bereit# mitgetbeilt
worben, nod) durd) einen WMotor bﬂboﬂﬂﬁnb
mwerben mlb man eriwartet die Fertigftellung
dku ﬂlr bie n fte Beit, worauf dbann ein umﬂ
unternommen werben foll.
Btr ?iﬁﬂl bem

Erfinber ben befien Erfolg,
tonnen uné aber, nn(ﬁbrm wir beute den Apparat
m&bﬂlni[uafﬂftﬁﬂn amnrmwm ben, Im meifel,
daf mit Deflen Derjei %er Berfaffung roblem
per Qenfbarteit al8 geldft zu b-ttmd;tm fei, nidyt

E:t mgi‘ en namentlid an ber Ans

entidlagen.
fd;mna, bu [ll el im Berbiltnif ju dem
midtigen Ballnu lein find, icﬂbqlteu Die

@rfabrung wird le rm, ob wir uné mit diefer
ln{tﬂm:nttg getiiufdt Haben.

Stattdessen kommt die Gerichte-
kiiche in Gang, sicher durch die
Luftschiffer mit angeheizt: Man
hatte Aussicht, in absehbarer Zeit
einen Motor zu bekommen, mit
dem man dann einen neuen Auf-
stieg machen werde. Was das flr
ein Motor sein soll, wird nicht ge-
sagt - bisher gibt es eigentlich nur
den Lenoir’schen Gasmotor, den
Haenlein 1872 einsetzte. Die Daim-
lersche ,,Standuhr* wird erst Wol-
fert einige Jahre spater erhalten.

Solange die weitere Verwendung
des Luftschiffs nicht klar ist, soll es
wenigstens gegen Eintrittsgeld aus-
gestellt werden - Wolferts Idee?

Doch wenig spater, Ende April,
kommt das endgiiltige Aus fur das
Leipziger Unternehmen - nach
Baumgartens Darstellung ein Erfolg,
nach der Presse das Gegenteil, und
finanziell sicher ein groBer Verlust.

Die Begriindung von Dresden ubri-
gens, dies sei nur ein schlecht ge-
machtes Modell, und mit einem
richtigen Luftschiff ware sowas
nicht passiert, wiederholt Baum-
garten nicht.

War es ein ,,richtiges Luftschiff“?

Dresdner Nachrichten, 1.5.1880

- Wel Qinbenau mwar in lepter
Dad fogenannte tenfbare Luftichiff mit ge
fady an Yeinen befeftigt au feben, Dad
mellet jert, Caf

t%ﬂt ne
item
L Lodyendl, §

en Gntree
allnn und ein-

Lindenan”

dic GlacntbAmer diefed an fich nidits bewiefen
balbenten Unbingd, nadiem fie acnuy ober aud ju mcnl

Das

filv eingenommen, ibm ten Veld uui&ﬂmnittm unb pdad G

aulaelafien paben, . Tad (ft pad

e
nbe eined linternebmen

faat tad acuannte Viait - welded nody mit einem befonberen,
wenn audh nidbt gerate hmeldyelbalten Elgenfdaftéroort Deseldnet

jeetlen follte,”
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6: Unbeirrt - Baumgarten, Wolfert und das Luftschiff

Trotz des MiBerfolgs ist Eines erreicht: Aufmerksamkeit. Man beschaftigt sich mit dem Thema,

und Zeitungen mussen Fragen beantworten, wie das Leipziger Tageblatt am 14.4.1880:

Pas Problem des lenkbaven Lufl-
fhiffes.

Taalid fdheint der Flug der Vidgel ben Menfdhen
i u L«n loi ?r thren biefe Sunft nadymadpe.
n, die Gefdhmindigleit und Trage

nbl wrt durdh den Dampfagen in

t fibertreffen; — 1t
.2“15}1”:?&"‘ “%'uu bed um""s’.‘!"m e

Ifen, Deffen !Maliﬂdt Wrten
fliegerber Thiere bor m m ud 'um
lodt ben unumebmugcg
Berfebrdweg bded Luftm n-l
alle Gandle, duscy > e Sl und Dee Baliis
. e ir [ eeve mit
einanber berbanben, weit il elt. ©o barf man
met Unfdlle ftetd

ﬁdp nidt wunbern, bap trog
¢ Berjuce gemadt wexden. Jit aber auf diefem

Gebim irgend ein i}orﬁqrrin au vergeidhnen, ober ge:
bort dad lenfbare Luftidiff, etwa wie bal Perpeluun
mobile, ju den 1 Ungereimtbeiten, bie fidh fo oft der
wiffen émftl mm!nlhde nd audjufinnen
pregt nd Deren unvettuna Biele
von unferen ﬂeittn, am erften Dfterfeiertag einer

Iunamm Euft jufaben, mit Jntereffe vers

&Im 'oom tiinftliden Fl llm'b gegenwartig
burd pwei Sdulen perireten: njem gen,
der Meinung find, man mﬂﬁe eine nfdatn!.
bn eidbter ift ald bu Luft, anwenden, und 2)
jenigen, welde erfla: B bie Flugmafchine unbe-
mat {dmwerer fein muﬁ uIﬂ bie atmofphirijde Luft.
ie Berfude, den von bden Briibern Montgol et
lm erfunbetlm Luftballon lentbar ju m , blie
bi8 jeps l%t fruchtlod. ¥m 1. Februar 1872 ieg SDWu\;
me nut einem bem ,Baumgarten’jchen” abm
l:d;en Luftidiffe in bie Hd unb gelangte in awei
Gtunben bon mmmea nady N oneu (106 Rilometer),
Gr bemegte unter einem Winlel von 12° gegen
ben Blan b bie ugme @ejdwinbigleit bed
Ballond 2'/, Meter und die ded Winded 16—17 Meter
betrug. Dad. war dbie qropte bid jeht erielte und
egen einen fdmwaden Wind bennod) duperit gering:
itgige i!uﬂunq eined lenfbar gemadbten Luftballons.
ber fdhon frithjeitia entftand die ¥Unfidt, daf Dder
Luftballon fid ju bl:?tm Blu e nidt eigne, und man
betracbtete bdie ﬂw%ﬂlbﬂt ®ejdopfe, Dbie {cfmmtlté
fdbwerer find al3 bie Luft, ald wabhre TMufter der
tinftigen Flugmaidine,
On bltl’ct %mf’d;l find merit bie Beftrebungen
EDmeru%' nambaft ju maden, m[% bad iuftfs
ne, unter einem fleinen Winlel gmﬂme
g!ﬁtben in ber Hibe erbalten und fortbervegen wollen,
iefer Srunbdfap wurde von HPenfon und Stringfellow
nnatnnmmen
on conftruirte feine Mafdyine im Jabre 1843,
Eem parat beftebt aud einem Wagen mit Dampf:
mafdine und Brennmaterial; an dem Wagen ift ein
grofier_bdlerner Mahmcu bdﬁgt ber mit Ganevald
ober Seibe audgefdllt wirb iﬁabmen breitet fich
auf beiben Seiten ded Wagend wie die Flitgel eined
Bogels aud, mit dem Unterfdiede, dah er unbeweg:
l!d; bleibt. teber biefen Fligeln befindben fich awei
Rider aud Holzbretern, welde die Mafdine vormwdrts
bewegen follen, Sie twirfen auf bdie Luft wie bie
Flitgel einer Windbmiihle und werben dburdy bie Dampfs
mafdine in Rotation verfet. An der Adfe im bhn:
teren Theil bed Wagend ift Ifemet ein breieciger
Rabmen an ebrnttl welder jujammengemidelt, bod
ober tief g 0t werden fann, um ba3 Luftidiff fallen
ober fteigen |n eit. Unter diefem ,Sdwanie’” bes
findbet fid nod etn Gteuerrubder. Die Rabmenfliache
muf einen Dua betragen, um '/, Pfund des
Wagengewidtd Pm u tonnen. '[e TMajchine
wurde von einer {diefen Ebene betnb?e[uﬂm und
bie bierburdy ergiclte Gefdivindigleit reidbte bin, um
dad Luftidiff eine gemwiffe Jeit in der Luft ju tmaen

unb bie !Btr!ung ber beiben burd bie Dampymajdine
b ten Miadber ju ermogliden.

e It!ldgﬂt“ aud baﬁ von Gtringfellow gebaute,
1868 in ﬂn; alpalaft auf ber Aeronautifdhen

mrt[uﬂett ﬁbernebem Medell,

Die Dam mcr[(hmt ‘.'. ferbefraft und dad Ge
fammtgewicht bded Todelld betrug mur 12 BPfund,
YUber bad MModell, welded fih an einem Drabte
febr fdmell vorvarts bemeg'ehftteg nidt in die Hobe.

Gine anbere Gruppe wiederum bie ﬁn-
bdnger der Buftfdraube, welde jum erften Mal

g;:: @. (Emglel;lfi }m&Sa:;tfremlmeb mell-‘tzﬂ:b h;urbe
arat ift fe
-l x;n Jeb el und Gaplen bejdreibt

»a unb b find jwei Kortitiide; in jeded feden wir
viecr Gdnfefedern ein, welde ein wenig fdbief geneigt
fein miiffen, abnlid wie die Fligel an der Wind-
mitble; Die Wei mufi aber an beiben Korfftiiden
eine entgegengefepte fein. Un dad RKorfitid a be-
it ein runbed fpantfdhed Robr, mldus an
nnhm Enbe ;ugtfpmt ift. Auf bie obere
gﬁ bed Rorfitides b legen e mml Bogen aus
dhbein, ber in ber Mitte eine Cleine runde Deg

mn ﬂtt hl:&bnbte mr ba3 w%ﬂ o

luubeu wir  vermittelft ;mier &l &bnm
mit bem oberen Enbe und
!:Idt%h[l bnltit hei:“ Sebne dﬂf&ﬂ?ﬂ %mtab auf, tbn;:n g‘u
ie x gegeug
ﬂg:" rﬂl?d b, an welded ber Bogen
auf bcn ﬁ‘.rfd:. briiden aber feﬁ auf basd
obere 4 ﬂt!,umbn‘.ﬂmi,o!m b%:‘ bne ju 'b?'-
wir rafth ben Fin , fo
%m’c bie Suftidraube in die Pobe.” ks
1842 ift ¢8 Philips gelungen, fein Modell
burdy Luftidrauben aud diinnen Bretern i die Hibe
fteigen gu laffen. Dad Mobdell war and Metall ges
arbettet und wog 2 Pfund. &# beftand aus einem
mmmteﬁel unb 4 Vretdhen, die fid an 8 Wrmen bes
fanben. Die Breter waren gegen dad Modell unter
cinem MWintel vont 20 Grad geneigt und
frmen brang mad dem Princip ded Hero von
randrien ber Da bervor_unbd bﬂmr!tc lm ﬂe-
wequng der Scdhran Da3 Modell in eine be
tradtliche Pobe und ﬂnc jiemliid weit, ed auf bdie
@rbe nmieberficl.
fuf Grund bdiefed Princip? wurden bereitd in
al oiele Modele gebaut, und vieleidt ift Im
du tid;raubc eme md:ttae Bebeutung in der Lufts

it
' ﬂ: bnbm i&heﬁluﬁ nod Im vierte Gruppe ber
Weronauten ju nennen, welde dad Problem durdy die
Arnwendung linftlider Fligel (it an dem u“:
ballon, fondern an einer Wafdine, die {dwerer a
bie i!uft wiegt) [3fen mlten ber in buin Bepieh:
ung milffen wir leider befennen, baf und der Mechas
niinmi bes Fl ei ber Bintl und der 911 ecten nur
befannt 1 eit 156 Sabren bie
@ele rten bem fsanbe méim _Uufmertfambeit
irendet; bie Unfidten find nody in orelfacher BVes
m ung mbeﬂlm&mb bte mnmmﬁm jdaft bat nody
nidt eine q:acte lih beobadyteten
deinung geben !ﬁlmtn. mw nd aber ju bder
Doffnung berecbtigt, dah dem @eifte, der den Lauf
der Gterne unbd Emlu l'efhmm bat, &8 aud gelingen
with, die Gefepe Iuccl u entratbfeln. Dann
dilrite aud bu mu iml'httu Luftichiffed
nur eine Fraae der Reit
Dad ift der gegemmwairtige Stand ded widtigen Pros
blem3, ben Mwir

[feiti
o u;!:fmm fei !cm Bunjd unlmu
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Leipziger Tageblatt und Anzeiger, 30.4.1880

* Yeipyig, 29. April. Bon unterriditeter Seite
wird uné mitgetbeilt, baf die beiben Unternehmer
ved Baumgarten'fdhen Luftidiffes nad
Wien reifen wollen, wo fie angeblid) fiir Sdwen-
rer’s ,Yleue Welt” engagirt worden find. , Aufs
lenfen [ime e# babei gar nidt an, fonbern fie
follten nur mit dem eigenthilmliden Ballon auj-
fteigen.” E_Smmﬁeﬂn eined Wotors, einer Ein-
ridbtung, bie allerbingd jofort bei ibrem Befannt-
werden auj das Kopfldiittein der Sadyverftindigen
geftofen, foll &anr feine ebe mebr fein. Wir wer-
den dod) am Enbe mit unferer funbdgegebenen An-
fdanung, daf mit der gegenmwirtigen '&mlfl'nlction
ved Baumgarten’jden Luftidiffes bad Problem
ver Yenfbarfeit bed Yuftballons ned) nidht gelisft
fein diirfte, Redit bebalten.

Leipziger Tageblatt und Anzeiger, 6.5.1880

Vermifdtes.

— RKaum ijt bad Baumgarten’jde Luftidiff-
fahbrtdproblem ab_.]rtbagn, fo wird id}f:nr;?iﬂr:ir
bon einem anbern gleidben Plane berichtet. Wus
Godlar wird nimlidy gemeldet : Die Herftelung
bed vom Paftor Fifder n Rilbl erfundenen und
am 25. WMiivy vorigen Jabres patentirten Sliigel=
Yutidiffed wird nun nidt mebr lange auf fidy
warten laffen, da bdie hieryu nithigen Wittel be=
fdafit worden find. Dad Seiff befteht der Haupt=
fache mad) aud dem flachen und langgeftredten
Dadye, einem PHoblraum, welder die mit Gas 3
filllenden Scdhlaude aufnimmt, dem Fliigelpacr,
weldhed von vorn nadh binten in der Ridtung
ve8 Dadyes fdidgt, beim Fufammenidlagen feine
glide entfaltet, beim Wiebervorgeben aber fidy
elaftifdy jufammenbiegt, einem Mechanidmus, wm
bie Fliigel in Bewegung u fegen, und dem jum
Aufenthalte bes Fabhrenden und ur Aufnabme
etmaiger Yabung Dienenben Riverforbe, in wel-
dem Dber Shwerpunct be8 ganjen Sujtems liegt
und itber bem bdie Hfid)tunft ped Dadyed und der
gliigel fidy gum Bwede der Yentung verftellen lift.

Leipziger Tageblatt und Anzeiger, 10.5.1880

* Peipzig, 9. Mai. Der Erfindber Ded ‘3Iﬂg§[=
Luftidiiffes, Pere Oberfirjiter Baumgarten, be
finbet fih nidyt, wie Hirzlidy berichtet wurbe, in
Wien, fonbern Derfelbe waltet jeppt feined Amted
im Forfthaus Griina bei Chemniy. Dagegen weilt
fem Gompagnon, Herr Dr. Wilfert aud PLeipzig,
mit dem Luftfdiff m Wien, fidh mebr Glitd mit
bemfelben verfprediend ald in Yeipzig. LWad Den
fiir bad Luftfdifi angufertigenden M otor betrifit,
fo Hat man Dben von einer Majdinenfabril in
Ghemnify angefertigen ,,{Feber - Motor” mé alte
@ifen werfen miiffen, wogegen nunmehr ein neu
gefertigtct LRoblenfiure » Motor” feinem Swed
entfpride. (7)
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Anhand von Beispielen wird in obi-
gem Artikel der ,,Stand der Luft-
fahrt“ vorgestellt - inwieweit repra-
sentativ und technisch korrekt, soll
hier nicht beurteilt werden, aber die
damalige Sichtweise und Vorstel-
lungskraft kommt doch recht gut
zum Ausdruck.

Danach wieder Buschfunk - aber Ge-
richte haben oftmals einen wahren
Kern. Denn auf die Reise nach Wien
kommen wir noch zurtick.

Interessant auch der Artikel vom
6.5.: Der Pastor Fischer mit seinem
Flugelluftschiff ist uns bisher noch
nicht begegnet und unter ,,deutsche
Luftfahrtpioniere® nicht zu finden;
vermutlich handelt es sich nur um
eine Patentschrift, die nie realisiert
wurde.

Aber die Meldung vom 10.5.1880
enthalt wichtige Informationen.
Zunachst ist Wolfert ,,mit dem Luft-
schiff* in Wien. Was er dort konkret
macht, wissen wir leider noch nicht -
die nachste Meldung aus Wien bringt
das Blatt erst Ende Oktober. Auch
der Grund, ausgerechnet nach Wien
zu gehen, ist noch nicht bekannt.
1877 war Baumgartens Buchlein "Das
lenkbare Flugel-Luftschiff, der Flug-
Apparat, ..." in Wien erschienen.

Hinter den Begriff , Kohlensaure-Mo-
tor“ hat bereits die Zeitung ein Fra-
gezeichen gesetzt, welches auch
hier nicht aufgelost werden kann.
Aber die Info: Baumgartens Feder-
Motor ist von einer Chemnitzer Ma-
schinenfabrik gefertigt worden.

Der interessanteste Punkt ist jedoch,
daB Herr Oberforster Baumgarten im
Forsthaus Gruna seines Amtes waltet.
Die Erklarung geben die Dresdner
Nachrichten vom 11.5.: Baumgarten
habe, um seine Stellung als Staats-
diener zu erhalten, seiner vorgesetz-
ten Behorde das Ehrenwort abgeben
missen, nie wieder Hand an Luft-
schiff-Projekte zu legen, denn die
Oberforsterei miusse den ganzen
Mann in Anspruch nehmen. Baumgar-
ten gehorcht und schickt Wolfert auf
Reisen.



Das Baumgarten’fde Lufifdif.

Wie mehreve und vorliegenve Wiener Biditter
Darthun, find mit Dem vielbefprodenen und aud
i ipyig gur Probe gelommenen Fliigel-Luft-
fdifjz, welde8 der Oberfirfter Vaumgarten in
Griina exfunden bot, mebreve gliidliche Fabrten
aufgefiihrt worden, darunter eine, bei weldjer pas
abriesq in Hikirg aufjiicg und den fiebenfliine
digen #eg nad) Baden in einer Balben Stunbde
juriidlegend bier ofne Unjall wieder niederging.

ie wiv erfafren, hat der Erfinder fidh auf dat
Lujtidifi Patente erworben uud fo barf man wobl
balvigjt evmwarten, nidifter Heit aud) wieder in
Deutidland von ihm au hven. Jevenfalls glauben
wir e8 der Sadhe fhuldig su fein, aud) bad Buuy-
nig qu veriffentlidhen, welded dem Erfinder itber
fe® Berjudge audgeitellt wurde, woburd) wir ju-
gleidy darthun, daf jener Veridt fiker den Ber-
fud) in Leipjig, welden bdad Leippiger Tapgeblatt
brachte, mur diefem BVerfudye, teinedwepd aber der
{E.rﬁ abung galf, und wir und frewen werden, wenn
diefe Pie Cuwartungen redjifertigt. Da? genannte
Aeugnif lautet wie folat:

Am 51, Juli Abendd 7 Ubr wurde in Gegenmwart
der untexjeichnieten Beugen em aeronautijcher Berfud
mit etnem burch jrederfraft getriebenen, gangbaven
Todell ded , Lontbaren fFhigeltuftichies” vorgenom:
men. Da3 Todell bejtebt aud einem 125 Meter
langen, 3.756 Pleter breiten und 3,75 Meter hoben
Ballon von 100 Cubifmeter Volumen und 112 Kilo:
aramm Iragfraft. Dad Gejiclle, weldesd pwei mit
ttarfen §Federn ju 0,1 Plerdelraft in BVerbindung
ftehende Wendefliigelpaare von je 2 Meter Durd:
meffer und ein Steuerruder von 2 Meter Sange trdpt,
ijt fowobl durd) Ginflemmung des Ballonjtoffed an
den Yingsleiften bed Geitelled, ald aud durdy drei in
Syutteralen befindlidbe Seile, welde den BVallon durdy:
srecben, fowie mebrere Banver mit dem Gasdballon
feit verbunden, Yanaed der oberen Seite ded Ballons
find Ddiefe drei Tragefile burd einen ftarfen Gurt
mit den beiden Balonfpigen in Berbindbung gebradt.
Unten am Gcfielle ift ein Gompenjationdfeil befeftigt,
Buerft wurde ein BVerfudy mit dem Lleinen §Fliigel:
luftjdifi auf die IWeife vorgenommen, dap bdaffelbe
mit feiner Langdadfe und dem Gteuerruder von Sitd
nach Torden emgeftellt und die vorber aufgejogenen
fredern mittelft ©dmnuren aufpeldit wurden. Die
Wendefliigelwellen rotirten und trieben dben Aeroftaten
in ber Pdbtung nad Norden. Dann rurde, ald
gipzner Berfud, dad Siff juriidgejogen und mit
einer ﬂaggzaqbfe in der Ridtung von LSO
nach EBI eingeftit und dad Stemerruder nad
redtd geridbtet. Die in Bewegung gefesten §Flitgel
tricben den eroftaten in der Midbtuny nady NIB. —
Dierauf wurde bad i!uftfd;g. iiber bad Forftaehdite hin-
weg auf die daranftofende MWicfe geleit:t und beim ndd:
ften, bem dritten Berfuche, dad Steuerruder abges
fdbraubt, der Ballon in der Ridhtung von NO nady
S eingeftellt und unter FWrrbung beider ylilgel:
paare in Biwequng gefept. Der Werofat wurde in
gerader Yinie jeitlih ber Windridhtung getrieben,
Dierauf ftelite man dasd Sdiff mit feiner Langdacbie
von N nadh & und lieg nur bad linfe Flilgelpaar
wirfen. Der Neroftat bejdried nach der Windrichtung
cine Gurve, Beim finften Berfude wurde bder
Ballon mit feiner Langdacdfe von nad NIB
geridtet und nur dad redte in Bes
equng qefest, worauf dad Quftf
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Aber nein, so ganz gehorcht er doch nicht,
er ist schlieBlich Georg Baumgarten. Und
vielleicht schlieft ja sein Ehrenwort nicht
aus, daB er nach Feierabend mal rasch ein
Patent macht:

Das Leipziger Tageblatt meldet am 9.6.1880
die Anmeldung (Nr. 11,846) und am 18.9.
die Erteilung (Nr. 11,471) fir ,Neuerungen
an Fortbewegungs-Apparaten fur Luft- und
Wasserschiffe“, Zusatz zu P.R. 8392, G.
Baumgarten, konigl. Oberforster in Forst-
haus Grina bei Chemnitz.

Ob seine vorgesetzte Behorde ihm dies
ubelgenommen hat?

Aber nun wieder Wien: Das Leipziger Tage-
blatt, das Baumgarten einst so argerte,
schreibt am 27.10.1880 einen versohnlichen
Artikel (links und unten). Denn es hat Er-
folgsmeldungen aus dem Ausland erhalten:
Mit dem Baumgarten‘schen Fligel-Luftschiff
seien ,,mehrere gliickliche Fahrten ausge-
fuhrt worden®, darunter eine von Hietzing
(westl. Wien) nach Baden (stidl. Wien) uber
ca. 25 km in einer halben Stunde - und ohne
Unfall gelandet!

So weit, so gut - doch es gibt Fragen: War
es das original Leipziger Luftschiff, 40 m
lang und mit drei Gondeln? Wer sabB drin?
Hat das Wolfert allein gemanagt (sein Name
wird nicht genannt), oder hat Baumgartens
Ehrenwort weniger als ein halbes Jahr ge-
halten? Und: Ist hier ein Zeugnis liberzeu-
gend, welches 15 Monate zuvor fur ein viel
kleineres, unbemanntes und mit Federn an-
getriebenes Modell ausgestellt wurde?

tuig eine Gurve turdlief. Hievauf wurde yum jedite
Berfudbe ber Ballon von nadrE eingeftellt und beibl:
Flilgelpaare in Rotation gefc?l. Der Ueroftat bes
meﬁte fid mit jiemlicher @efdmindigleit ber aus
ONO fommenden Windftromung entgegen. Died
war der Hauptverfud. Naddem die ',%»u abges
laufen war und bie ﬁ-lﬂabelmcﬂen in Rube ftanbden,
trieb bie Windftromung das ?Iﬁgelluﬂiﬁiﬁ in Der
Ridtung nady WS jurird, fo daf b piemlidh auf
demfelben_Puncte, bon weldem e audging, wieder
anfam, Sdlieplid wurden beide Fliigelpaare abge:
fdhraubt, mebrere Leinen yufammenqetnitpft, bad Som
venfationsfetl entfernt und ber Revoftat boch in der Luit
toieder nach dem fForftgebdfte geleitet. Vei diefen b er
ftattgefundenen Berfuchen haben nachftehende Herren die
an ben Ballonfpigen befeftigten Schnuren itberwad:,
pamit der Weroftat in feinem durcy die TWendeflii el:
wellen ergeugten felbitfidndigen Bewequnaen mnicht
achindert wurde. Otto Theuerforn und P, B, feper,
singenieure in Chemnig, sFrany Keil, M. O. Hartiy,

Udolf Geemann, Herman Baltin, W. . Cla
Froch. LSubig Wolf, Robert Tiir? begeu lefrl fr:it::n':t

lib_Ddie genannten fehs Werjucde. Wealaubigt:
€. Debmifd), Gemeindevoritand ju Gritna, Darunter
bad Gemeindefiegel.



7: 1881 - Wolfert iibernimmt die Regie

Leipziger Tageblatt und Anzeiger, 23.3.1881

_ — Derr Dr. Witjert aus Yepsig
bmhﬁmn}t nidften Withwedy bieefelbft cimen Vortyay fiber
tenfbare Yuftidbiffe gu batten und, fobald giinjt.ges %ﬂlﬂ'
eingetreten, mit bem vom Oberfilriter Bawmgarten erfundenen
und nencedingd bedeutend verbefierten lentbaren Yuftidiffe auf
vem Ediiigenbaudplapge ju Altenderf Probefabrten anyuitellen.

Leipziger Tageblatt und Anzeiger, 10.4.1881

Die Lenkbarkeit des Luftballons,

'%! 9. WMpril. %Am Abend t
. .lliut"::n mkwh: !‘r:‘mig';?:gﬂtrlg mﬁﬁ
m lulh h-ﬂ-..
fiber .,himulbm:il bes Luftballond”.
Der Bortragende betonte im Eingange feiner Darfegungen, o3
Dagu, diber die £ t bed Luftballons im Ern

u teden, ba bie meifien Menfden feiem, Bieriiber
S o, St b o i
' bie Sipeleien und Spoticicien rinfod m.;

Tenfbar yu madhen, fei ein febr
ber Montgolfiéren

merbe
Ein anberer fHran-
[dnmen, inbem er

i neben cinanber unb i
ll:':ﬂﬂ anbradite; Dbiefer udy lam gor li';tﬂ:::.&fftz .!‘I‘!

Vusiubrung, ba bie Polipei, g
unterfagte. Der Crfie, weldher bded Problem ber Leml
barfeit Dbed Luftballons mﬁm'ld;nfllm in Wngrifi mahm, mwar
9. Radarid, Lebrer an ber RKlojteridule in Hofileben; berfcibe
fand bald, baf bie erfte Bebingung ber Lendbarfeit bed Luits
i8St . s S B 2
a ngenieur  Miffard con e in rid ecinen
lenfbaren, mady Art cined Fijdes gebouten Ballon und of
glng ipm Ddamit ywar nidht, in geraber Nidyung gegen ben
ind pu fegeln, aber 8 war ibm dody mdglihy, fertodrts ausyu.
bt und mit Dem Ballon im Srefe berum jidy ju bewegen.
®iffard bet weitere Verfude mit feinem lenfbaren eftﬁ wahr.
fdeinlich weil er bad erjte Mal beinahe dad Leben tinntlmﬁl hatte,
unteclaflen und m  Jobre 1578 taudie er bei Oelegenbeit
ber Parifer Weltaudftellung mit dem Ballon Faptif mwicder
auf, ber ihn gum FMilionair gemadit hat.  Wibrend ber
n?‘_ von ‘Pari# baute ein anderer Jugenieur im Mufira
ber jramyditihen Alabemie ber Biffenicaften ein lenfbares Euh‘idﬁ%
baffelbe wucbe jebod) erft nad) Becndigung bed Rrieged fectig und
man bat niditd wicder bavou gehdrt. Damn ift nod) bie &Iﬂg
eined jolden Luitichifies durd) cimen gewifien Plulein and Maing
gefolgt, ber ald Motor cine Gadlrajtmaidyine, bdie ihven Plap in
ber onbel batte, verwenbete und bei Yrinm aufftieg, ofne |
bem Hiele mwefentlidh ndber ju fommen.

Am 31, Juli 1579 unternahm ber Dberidrfter Baumgarten in
@rilna bei Ghemnip mit einem von thm erbauten lenfbaren $huft.
fdyff einen privaten Verjud. Vor den Angen vom mebr alé taufend
Werionen — e ift daruber ein von einer groferen Anzabl glaub.
wiirbiger Verfonen unterzeichneted Protololl aufgenommen worden —
wurde bas Sdiff nod) dbem veridicbenfren Nicgtungen in der Luft
hin= und hergetricben und fdliefilicy gelang audy ber Danptoeriud), dec
barin bejtand, baf man basd Luitiditf eine grifere Strede dber Wind.
ftedmung entgegen ftewerte. Der Ballon wurbe darauf vergrofiert unbd ein
bamit porgenemmener Berfudy fiel namentlid) injofern bejriedigend aus,
al8 bic Vewegungen in verticaler Ridtung nany vortrefiliche waren,
imbem ber Ballon pieilidnell auf und ab flog und beim Niedergehen
fofort auf ber Grde feit fafi, worin ein groper Vorzug gegeniiber
ben gemwdbnlidien Euf_tbu[[nm! enthalten ift, bie racﬂ:lli‘.ll'.\rll.h‘.lj. jwenn ber
Unfer nicht gleidy bie Grde fokt, nod) gange Streden fortgetrieben
werben, woburdy ofimald Hohe @efahr fiir den BVallon und feine
Jniafien entfiehr.
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Dr. Hermann Wolfert ist per Ver-
trag gleichberechtigter Partner
Baumgartens, und er bringt in diese
Beziehung nicht nur sein Geld ein,
sondern auch seinen Erfindergeist,
seine Arbeitskraft und seine Per-
sonlichkeit. 1881 verkauft er Haus
und Buchhandlung, er verlaBt seine
Familie - er ist (anders als Baum-
garten) frei, sich vollstandig fur
das Luftschiffprojekt einzusetzen.

Die Aufstiege von Wien tragen be-
reits seine Handschrift, und sie sind
genau genommen die ersten besta-
tigten gelungenen bemannten
Fahrten mit einem Baumgarten-
schen Luftschiff.

Und noch etwas unterscheidet ihn
von seinem Partner: Wolfert ist
beim Umgang mit anderen Men-
schen, mit Vertragspartnern, mit
der Offentlichkeit offenbar viel ge-
schickter und diplomatischer als
der leicht erregbare Baumgarten.
So bemiiht er sich, den durch das
Leipziger MiBgeschick ramponier-
ten Ruf des Unternehmens wieder
herzustellen: aber nicht mit recht-
haberischen und beleidigenden Zu-
schriften an die Presse, sondern -
mit einem Fachvortrag, den er am
8. April 1881 in Leipzig halt.

Nachdem er in diesem Vortrag ein-
leitend zunachst einige Vorganger
der Luftschiffentwicklung be-
schreibt, kommt er bald auf den
Oberforster Baumgarten. Dessen
bereits erwahntes Experiment am
31.7.1879 nennt er einen ,,privaten
Versuch“, aber mit mehr als tau-
send Zuschauern. Er zitiert auch
das dazu angefertigte Protokoll,
spricht jedoch an keiner Stelle von
einem bemannten Versuch (der es
ja ganz sicher auch nicht war).

Der ,,daraufhin vergroBerte“ Ballon
und der ,,damit vorgenommene
Versuch“ bezieht sich vermutlich
auf die von Ende Oktober 1879 vor-
liegenden Berichte (s. o.).



Der Vortragende lam nummedr auf die BVerl predyen,
bie in Enpgiﬂd mit dem auf fjeine Rojten nadh uﬂ'ﬁpﬂu bed
Cherfdrfters Baumgarten bergeitelten Ballon unternommen purben.
Leider bitten, fo bemerft er, Jaiviguen der mit Fullung erflen
Ballons betraut gemefenen Arbeiter, bie jdjlieflidy die Balonbille jogar

ntit Habeln burdftodien, dad Gelingen ver erjten NAu ng vereitelt,

W8 theure Wafierftoffgas, womit ber Ballon yuerft mwar,
beraud, umd da mit der Auifteigung docd) unbedingt ein tkrig
danftalt in

ﬁmnm toerben jollte, jo murbe ber Yallon nady ber
inbenau- Pagroip geicileppt, um mit Leudyrgasd gefilt yu werben. Aber
bad Bad bicjer Anjtalt erivied fidh ald ju fdywer, um jwei Perfonen mit
in bie Hdbe ju mebmen und idliehid) entfland audy nody durdy ju
fdymelled Dineinfillen beé ®alfed ein grofer Rif 1m Vallon. gﬂ
wurbe nun ein newer Vallon hergeftellt, der viel grofere Dimenjionen,
als ber fribere batte, Yeider aing burd) ein Miverflindmif der
Ballon vorjeitig n bic Pobe, und nur eine Pevjon, ber
Dberfdrfier Baumgarten, befand fid) in der Gondel. Der Ballon
ftieg mit ungeheurer Schmelligleit bid gu emer Hhe von 2000 Meter
uudb hier wurbe ber Masdbrud ein fo ftarfer, bafi bie Ballonhile
mit domnerdbnlidjem erduidy am drei Stellen plapte. Fiir Peren
Baumgarten, ber bie Geiftedgegenwart nidt verlor, lag nun bie
Rotyweubigleit vor, jo rafd) wie mbglidy herabyulommen und mit
$iltie ded von ifhm in Baweguny geiepten redyten Fliagelpaared gelang ihm
bad aud) gany gludlid). Perr Bawmgarien, jo betonte er, it
nicht, wie damald bie Veridyterftatter der Leipgiger Blatter bebauptet
gbm, berabgefliicgt, fonbern er ift herunter gejalhren und die Su.
ft mird lehren, wer Redyt Hat.

Der Vortragende bat neucrdingd ein neued Luftidiff von Meineren
Dimenfionen bauen la ndd[? im Softem genau bem fritheren
Wodell entipridyt. Diejed Sanfi it 17 Weter lang, bat 4 er
im Durdymejier, fofit 160 Kubitmeter Wafjerjtofigas und befipt eine
T wumla;tj filogramm. e

m Sdiluffe feined Borirages fafite ber Mebner bie Bebingungen
ber ﬂmfhgkgt:l;tg Euit?ﬂugiﬂiarfﬂgcnh&:n!!uum ufammen :
Bequemed Ei en in bic Luft, fidered Sewegen nady jeber
Ricdptung, Lentidhigleit nady linls und reditd, vors uad rithldrtl.
bequemed, fidered Landen. Um biefen Bedingungen ju entipredpen,
ift ndthig, dbafj cin Motor vorhanbden ift, weldher einen Treibapparat
in , und fobann muf aud) ein Steucrapparat vorhanden
ein. Daupt Eltiﬁhtm, weldie ber Perftellung cined lenfbaren
i@jﬂ‘?ﬂﬂ' -~y bhla: H&«%in mu:u“' ber an'ﬂn*'

ng eimer a ¢, in n
bed Bafferftofigales, brittend in unferem fo unbeftdnoigen, ml:
ﬁkh.r ﬁar;u. IEN’H perbunbenen Rlime, viertend in dem Ums

mbe, baff Dbie Leute, weiche die pparate amgufertigen Baben,
barin erft eimgeddt werden milfien, und julept ':igith fidy eine
ierigleit nody aud ber Derflellung eined geeigneten Wotors.
erfllirie, er werde fid aber trop allex in

jeinen Beftrebungen nidyt irre madhen lafjen. (Beifall.)

Der erste Absatz auf dieser
Seite wurde bereits an anderer
Stelle ausgewertet. Interessant
dann der vorletzte Absatz:
Wolfert hat ein kleineres Luft-
schiff bauen lassen (und nicht
selbst gebaut), 17 Meter lang,
4 m Durchmesser, 160 Kubik-
meter Wasserstoffgas.

Dab in diesem Artikel der Bau
allein Wolfert zugeschrieben
wird, kann durchaus ein Trick
sein, um Baumgartens vorge-
setzte Behorde zu tauschen.

AbschlieBend nennt Wolfert
die Hauptschwierigkeiten bei
Bau und Betrieb von Luftschif-
fen:

e Beschaffung einer gasdichten
Hulle

e Herstellung des Wasserstoffs
(Leuchtgas ist unzureichend)

edas ortliche Klima (Wind)

e schlecht ausgebildete Arbeiter

s kein geeigneter Motor

Das neue Testmodell (unbe-
mannt) wird zwei Wochen nach
diesem Vortrag in Altendorf bei
Chemnitz durch ein ,,Komitee
des lenkbaren Flugelluftschif-
fes“ vorgestellt; weder Baum-
garten noch Wolfert werden
namentlich erwahnt. Das
,Chemnitzer Tageblatt und An-
zeiger® Nr. 99 schreibt am 26.
April 1881:

Am Sonntag vormittag wurden

mit dem gangbaren Modell eines ,,lenkbaren Luftschiffes“ bei dem Schiitzenhaus in
Altendorf in Gegenwart mehrerer Sachversténdiger und sonstiger Zeugen drei Versuche
vorgenommen. In einem dariiber aufgenommenen und uns zur Verfiligung gestellten Pro-

tokoll heifit es:

Das kleine Fliigelluftschiff besteht aus einem ldnglichen Ballon von 17,5 m Ldnge, 4 m
im Vertikalquerschnitt, Durchmesser von ...??, 172 cbm Inhalt und 193 kg Tragkraft.
Der Motor wird aus 2 Federn von je 6,1 Pferdekraft’ gebildet. Diese Federn setzen bei
der Inbetriebsetzung des Aerostaten die beiden Wendefliigelpaare, welche sich unten
in der Mitte des Ballons zu beiden Seiten des Gestelles befinden, in Rotation.

1. Versuch. Das Luftschiff wurde zuerst mit der Spitze nach Westen eingestellt, die
Stellungsschnur des Motors in einer Hohe von 15 m ausgelost. Das Schiff ging der
westlichen Windstrémung von 2 m pro Sekunde mit einer relativen Geschwindigkeit
von 0,5 m pro Sekunde (also mit einer absoluten Geschwindigkeit von 2,5 m pro Se-
kunde) aufwdirts, des zu starken Auftriebs halber, steil entgegen.

> Hoffentlich ist dies kein Abschreib-Fehler, denn zuvor hiefs es mal ,,0,1%.
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2. Versuch. Das Schiff wurde heruntergezogen und mehr belastet. Es wurde mit der
Spitze nach Siiden eingestellt, wo der unterdessen in der Richtung gewechselte Wind
herkam. Die Schniire des Motors wurden in einer Hohe von 17 m ausgelost. Die Wen-
defliigel trieben das Schiff anfangs direkt, in fast horizontaler Richtung, gegen die
Windstrémung von 1,5 m pro Sekunde mit einer relativen Geschwindigkeit von ca. 1
m pro Sekunde (also mit einer absoluten Geschwindigkeit von 2,5 m pro Sekunde),
und zwar auf eine Strecke von 40 m. Hierauf beschrieb der Aerostat eine Kurve nach
SO. - Als die Federn abgelaufen waren, schlug das Schiff die Richtung nach NO ein,
worauf es - des Saatfeldes halber - heruntergezogen wurde, ehe es die Richtung nach
Norden annehmen konnte.

3. Versuch. Endlich stellte man das Schiff mit der Spitze nach Norden ein. Die etwas
heftige Windstromung kam aus Westen, die Breitseite des Ballons unter einem Win-
kel vom 90 Grad treffend. Das Luftschiff ging mit der Eigengeschwindigkeit von 0,5 m
pro Sekunde, ca. 10 m nach Norden und bog dann nach NO ab, bis es - als die Federn
abgelaufen waren - der westlichen Stromung folgte.

Auf Nachmittag 5 Uhr hatte das ,,Komitee des lenkbaren Fliigelluftschiffes“ durch Pla-
kat zu einer 6ffentlichen Vorfiihrung desselben am selben Orte eingeladen, und es hat-
ten sich dazu Tausende von Zuschauern, wenn auch nur ein geringer Teil zahlender,
eingefunden. Als das Schiff, wohl weil die Fiillung so lange Zeit erforderte, erst nach

6 Uhr gelost wurde und der Abend sehr kiihl war, hatten viele der Neugierigen sich be-
reits wieder entfernt. Wir miissen uns als Laien eines Urteiles dartiber enthalten, in-
wieweit das Resultat der ersten Vorfiihrungen von dem zweiten bestdtigt wird und ob
die Leistungen dieses ,,Modelles*“ den Schluf3 darauf gestatten, daf ein nach demselben
konstruiertes Schiff von grofien Dimensionen den an ein lenkbares solches Fahrzeug ge-
stellten Anforderungen vollstdndig entsprechen wiirde. Jedenfalls wiirde aber fiir den
Beobachter ein sicherer Anhalt sich gewinnen lassen, wenn ein Ballon mit soviel Tragfd-
higkeit hergestellt worden widre, daf’ eine Gondel angebracht und die Handhabung der
Lenkmaschinerie durch eine in derselben befindliche Menschenkraft auf einer gréf3eren
Tour bewirkt werden kénnte.

Die ,,Norddeutsche Allgemeine Zeitung* schreibt am 5. Mai 1881 uUber das gleiche Ereignis:

(Mit dem Baumgarten‘schen lenkbaren Luftschiff), tiber welches in letzter Zeit die
Bldatter zu wiederholten Malen Mitteilungen gebracht, und das bereits von fast sammt-
lichen europdischen Regierungen patentiert worden, sind am 24. April vor einer grossen
Zuschauermenge auf dem Schiitzenhausplatz bei Chemnitz neue, und zwar diesmal
gliicklich gelungene Versuche gemacht worden. Nach den Berichten der Chemnitzer und
Leipziger Zeitungen soll sich das Luftschiff bei dieser Gelegenheit derartig gut bewdhrt
haben, daf3 dasselbe trotz des ziemlich starken Windes sich bequem nach allen Richtun-
gen hin, also auch direkt gegen den Wind, lenken lief3, und somit den Beweis lieferte,
daf} diese Erfindung das grofie Problem der Herstellung lenkbarer Luftschiffe faktisch
gelost hat. An dem genannten Tage haben librigens zehn Versuche stattgefunden, vor-
mittags drei und nachmittags sieben, die simmtlich sehr befriedigend ausfielen. Es
stellte sich indessen die Notwendigkeit heraus, die die Fliigel treibenden Federn zu
verstdrken und lberhaupt so einzurichten, daf3 eine langandauernde Wirkung derselben
erzielt werden kann, eine Anderung, die mit Leichtigkeit vorzunehmen ist, so daf also
der praktischen Verwertung der hochbedeutenden Erfindung kein ernstliches Hindernis
mehr im Wege stehen diirfte.
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8: 1882 - Baumgartens letzter Aufstieg

Nach den Altendorfer Modellversu-
chen vom April 1881 sind zehn Mo-
nate vergangen. Wenn das Luft-
schiffprojekt weitergehen soll,

ist es hochste Zeit fur den nachsten
bemannten Aufstieg, moglichst
offentlichkeitswirksam und am
besten vor den Augen des Militars,
welches von jeher als potenter
Geldgeber gilt.

Dresdner Nachrichten, 2.2.1882

— Der frilhere jachiche Oberforiter Banumgarten verfolpt
dh {eins}t:3 € ! nbbfm iberﬂ;&cnrbuttrit bed Vuftichiffes. ekt ift o ann
%erliu und bat au Ghnrtnﬂcnbur?{: wlur einen riefigen Yuftballon
fonftruirt, ein Glipjoid von 330 Kubifmeter Ynbalf, defjen grope
¢ 17Vs WMeter migt. G2 trdgt an feiner Gondel den befannten
SligelmedaniBmus. %num%nmn ber Iid; mit einem Dr. T00lfert
affociirt hat, reird fein neuc i‘.ui{f:ﬁiﬁ n Gegenmwart der Offiziere
bed grofien eneralftabd vorfilhren.

Dresdner Nachrichten, 13.2.1882

Jn der Flora su Charlottenburg bei” Berlin hat am (yrei:
tag bie t]_ir('nlw mil pem lenfbaren Yuftichitf bes  chemaligen
fadiiidyen Therioriter Baumgarten jtattgeunden und hat der:
iclben unter Mnvern andy der Herr Gyeneral v. :mu[&-.l beigemwobnt,

M

Sicher haben Baumgarten und Wol-
fert in der Zwischenzeit an der
Verbesserung der Technik gearbei-

Bei dem erjten Verjudy  brad)y _die Welle der sum Aufs und Ab-
fteigen dicnenden <diraube.  Mady Cntiernung von Ballat yticg
per Criinder VBaumgarten vom Slating-Rinf auf und madite dem:
nad)it mebrere Jabrten entgegen der Ysindrichtung.  Nady erfolgter
Reparatur der MWelle wurde die untere Schranbe eingejelpt und mit

Silfe derielben dreimal auf und nicbergenicgen.

Dresdner Nachrichten, 8.3.1882

Tagedgcididyte,

Deutiched Heichs Die axvite ofientliche Probefabrt mift dem von
Dr. Wolfert und Therforiter Baumgarten fonjtruivten lenfbaren
Luitidyiit, die von ver ,Charlottenlburger Flora” aus ytettiand, bat einen
ungliidlichen Ausgang genommen und Menidenleben in fdyvere
efabr gebracht. Die Nonfivuftenve jind bet ibrev Criindbung von
pem Gedanten ausgeqangen, dag der Ballon jelber nur jo viel Trag:
frait befisen joll, wn jich mit ber Gondel und hren Jnjafien im
Geichaemwidit su erbalten.  Auftried, ::un[utuz und Micdergang foll
bewitlt werden durch cin Sojlem von Schaufelvddern, das neben und
unter der Ghondel anaebracht ijt.  Jur Bewegung der Hader gedenft
Tr. Téliert einen Vlotor au 4 Prerdefraften su benuten, der mur
SO Prund wiegen foll. Diejer Motor war aber nody nidit sur Stelle
und 1o jollte denn der crite Offentlicdie Lerjudh mit Handbewegung
}}cmadat werdei. Beretts  am Tonneritag bhatte die Fillung des
S50 Stubitmtr. faifenden cllipjoidartigen Bollonsg mit Sdymefelvafier-
ftori begonnen ; jeit Sonnabend lag der Ballon in dem ani ver My
phaltbabn der Flora erviditeten Bretterbau sur Awijabrt bereit va.
Gr ourde von {raftigen Glarded du Corps-Danden gehelten, ausd dem
Bretterban Derausgebolt und auf ver offenen Babhn die Gionbdel mit
pent SRaderipijtem unter ihm befetipt.  Sdonbierbet madite yidy eine
gemiffe Unbebolfenbett in der Xettuny der Sadie geltend, die wics
perbholt pen Humor der den Ballon dicht wmdrangenven Vtenge hers
ausforverte.  Enolich war alles o wetl beendet, daf nur nody je
ein diinnes Seil an beiden Enoen des Ballons dent Aufitiey hinderte.
chue aud) nur die geringfie Lorfidit und von jdweinbar qany un:
geitbten Sanden wurde der Ballon an den Scilen, ja jogar an den
Sdaufelrivern jo lange auf und nicder geriffen, big er in cinen
Hawn gerreth und einen ettea 20 Ctm. langen Rig crbielt, aud bem
per Schefelwaiieritor cinen pejtilemtalischen Gerudy verbreiteny,
berausftromte.  Dr. Dwilfert jelbit verlich jofort die (Bombel, bie
Menge ytieb, eine Crolofion befirdhtend, augeinander. Ein Lerjuch,
pad Yoc) su verftopfen, ermied ficdy fofort ald unausfithrbar. Man
alaubte bemnady jchon bie Sache git etledigt halten au miifien, ald
ploslich Oberforiter Baumparten die Gonbel beftieg und trop ber
marnenden Jurufe, ,Los" fommandivte. Dr. Waoljert, ber das_eine
Setl bielt, bejafy Rerflandniy genug, dem Kommando nicht Folge
iu_geben, jein Partner lie aber los und der Vallon wurde mit fo:
Iognlcr Geroalt gegen das Glebiuve gejchlendert. Die ftarfen S4 aufel-
rider bradhen mwie dlinned (Hlad; mit emeuter Gemalt mwurbe a
der Ballon, der ein mweit flaffended Mody geigte, fo bod) getvieben,
baf ble Bondel auf dad Dad ora rs [{egen lm% md:mb
ber Ballon dad Glebdude gemifiermaien umilommerte, Dem n3ﬂ=
lidien GJeichiret der Wenge Folge gebend, flilhtete fich Bauntgarten
auf bad Dach, bejtieg aber bie Ghonbel fofort mieder, alg er hihnenbve

utufe, wic , Station Charlottenbur uuﬁitei?m," vernahm und lie

& nui unter dem reden der Penge mit faufender Gemalt pur
(Sroe nieder. Rur bem Umitande, dap dic unten angebraditen Schau:
felrdber ben Fall minberten, ift e3 g!“ banfen, bnE t mit bem .
den bavon fam. @ und Ballon aber i&dcn ein mwiiftes
Durcheinander.
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tet, aber noch etwas ist passiert:
Im Juni 1881 soll Baumgarten we-
gen versuchten Totschlags ange-
klagt werden, wird aber flir schuld-
unfahig erklart und entmindigt
(siehe Baumgartens Lebensge-
schichte). Seit 1.1.1882 ist er Pen-
sionar und (noch) frei - deshalb
taucht er in der Meldung vom 2.2.
wieder namentlich auf, als ,,frihe-
rer Oberforster“. Er will wohl auch
Kompetenz zuriickgewinnen, indem
er zumindest gleichberechtigt mit
Wolfert auftritt.

Die ,,Flora“ ist damals eine bekann-
te Vergnligungsstatte, wo auch Fes-
selballonaufstiege stattfinden. Sie
verfligt uber den groBten Ballsaal
Deutschlands, in dem die Technik
in Ruhe aufgebaut werden kann.

Die Nachricht vom 13.2.1882 be-
richtet Uber eine ,,Probe (nichtof-
fentlich) am 10 Februar, die nach
einer Panne relativ erfolgreich ver-
laufen ist. Ausfiuhrlicher und an-
schaulicher berichtet die ,,Berliner
Presse®“ am 12.2.1882 [1].

Dann der entscheidende Aufstiegs-
versuch am 5. Marz 1882. Der ne-
benstehende Bericht der ,,Dresdner
Nachrichten* nur mal zur Einstim-
mung, denn er enthalt einige un-
sachliche und fragwiirdige Passa-
gen. Da z. B. Schwefelwasserstoff
etwas schwerer ist als Luft, dirfte
die Ballonfiillung kaum daraus be-
standen haben.

Bessere Berichte auf der nachsten
Seite.



Leipziger Tageblatt und Anzeiger, 8.3.1882

* Leipzig. 7. Mirz. Die in Verlin in diehen Tagen
flattachabte cxfie Effentlide Probejahrt mit bem: ven
Dr. Béljert und Oberfériter Baumgarten confrruicten
lenfbaren €nftballen in ber Berlmer Flora hat, wie
bie , Nat.- 5. beridbtet, einen unglitdliden Audganay aencms
men. Gine nady Taufenben jablende Sufdauermafle, unter

viefen viele bohere Dfficiere vom @eneralitabe, vom Jn-
a;nicut-ﬁumiti. Tediniter, Ingenieure u. a. m. batten fidh im

arten und auf ben Tervaffen ber fFlora eingefunden. Geqen
5%, llbr wurde, nadbem Dr. Télfert allein in ber men con:
firuirten, mit verbefjerten Yent-Apparaten verfebenen Gonvel
Plap qenommen, bad Reidhen jzur Abfabrt bded Ballond ges
geben; der Ballon bob i bis ju einer Hibe von ca. 50 Fuf.
%ier angelommen, ertbeilte Dr. élfert ben Befebl, ben
Ballon wieter Berabjusichen, ba er ben Vallaft vergeffen
babe. Mit grifter Wiibe gelang died den 12 daju angeftell-
ten Solbaten, dedy erbielt Per allon babe an feiner redten
Pingdfeite durd) emen Baumafi einen langen Rig. Dasd enis
weidente Bad batte fdnell die Traglraft verminbert, fo baj
Dr. 2Bilfert auditeigen unb ﬂbﬂ?ﬁtﬂﬂ Baumaarten, Dber
ctwad leidster, in Demjelben Plag nehmen Ponnte, JIn der Abs
fidit ded Lepteren fdhien e8 u liegen, ben Ballon von dem
mit Biumen umgebenen Slating=Ninl-Plag nady dem freien
Blumenparterre bexr Flora fda ju laffen wund ectheilte
baber Ordre, den Vallon mwieder lof ju laffen und an den
berabbiingenden Ceitfeilen nad dem BViumenparterre ju [daffen.
Der wieber emporgelafiene Ballon hatte gerade die Hibhe ves
florabaded erreidt, ald er pliglid von etnem LWindftof mit
der vorberen Spige gegen eine borfpringenbe Ede bed Dadbes
gefdileudert wurbe, wodurd ber Vaflon auf eme Linge ben
mindeftend 7 Metern audernandergeriffen und mit feinem Fiihs
ver, bem Oberfoeiter Vaumparten, anf das Dady felbfi ge-
fbleubert wurde, wo er bingen bBlieh und fidh entleerte,” jeden
Augenblid in, ber Mefabr fqmmbenb, berabzuftitrjen. t
Baumaarten verfudite auj dbad Dady jn fliidten, wad thm
fhiteglid nad Ceffnung der von augen verfdiofjenen Gonbel
audy gelang. Alle VBerfucbe jedod) feinerfeits, auj vem fpiegel-
glatten Edyicferdady feflen Fuf gn fafien, ermiefen fih als
vergeblidy, fo Daf er wicber in bie Gonbel enflieg. RLaum
war Died gefdeben, alé der Ballon fidh vollfidndig ﬂnﬂa und
mit feiner ganjen faft, ca. 230 Rilogramm, mitten untet bie
Bufdauer jur Grde fliicgte. Die Berwirrung der mady allen
Zeiten flichenden Bufdaner war eine %‘loﬁt Alled vief und
fdbrie , Gigarren weg”, ,bad Gad explodirt”. Troh bed bej-
tigen (edriimged bat Miemand ernfiliche &ltﬁu:ngm babens
aetragen.  ud Perr Baum?n:tﬂl. der vollftindbig unter
Gifens, Holy und Ballontheilen begraben lag unb mir mit
grefier Miibe bervorgejogen werten fonnte, war unberlegt
vaven gelemmen. Der Scdbaben ift ein enormer.

Berliner Tageblatt, 6.3.1882 [1]

Die Probefahrt des lenkbaren Luftbal-
lons der Herren Baumgarten und Wél-
fert, welche gestern Nachmittag im Gar-
ten der ,,Flora“ in Charlottenburg statt-
fand, nahm ein sehr ungliickliches Ende.
Zahlreiche Zuschauer hatten sich einge-
funden, um dem Aufsteigen des Ballons
beizuwohnen. Darunter bemerkte man
den Oberst Regely vom Nebenetat des
grofien Generalstabs, sowie mehrere Of-
fiziere der Garde-Artillerie und des Ei-
senbahn-Regiments. Der Ballon, welcher
etwa die Form einer Cigarre hat und bei
einer Ldnge von 30 Fuf3 in der Héhe 10
Fuf3 mifit, besteht aus leichtem Gummi-
leinentuch. Die Korbgondel ist mit Stan-
gen an dem Ballon befestigt. Unter der-
selben befindet sich eine Fliigel-
schraube, durch welche das Aufsteigen
des Ballons bewerkstelligt werden soll,
widbhren fiir die seitliche Fortbewegung
Schaufelrdder dienen.

Der starken Brise wegen verzdgerte sich
die Auffahrt um eine gute halbe Stunde.
Zwolf Soldaten vom Regiment Garde-du
Corps zogen gegen % 5 Uhr den mit
Schwefelwasserstoffgas gefiillten Ballon
aus dem Bretterschuppen heraus und Dr.
Wolfert bestieg die Gondel. Die Soldaten
bewiesen sich jedoch bei ihrer Arbeit so
ungeschickt, daf3 der Ballon an einen
Baumast gerieth und einen kleinen Rif
erhielt. Dr. Wolfert lief3 in Folge dessen
den Ballon, welcher bereits eine Hohe
von 50 Fuf3 erreicht hatte, mit den Leit-
seilen herunterziehen und (iberlief3, um
die Arbeit der Soldaten leiten zu kén-
nen, seinen Platz dem Oberforster
Baumgarten, dem eigentlichen Erfinder
des seltsamen Luftschiffs. Abermals
stieg der Ballon ohne Anwendung der
Fliigelschraube in die Hohe, als ihn ein
Windstof3 erfafite und gegen eine Ecke
des Restaurationsgebdudes trieb. Der
Ballon erhielt dadurch mehrere grofie
Locher, so daf3 das Gas mit Rapiditdt
entwich. Herr Baumgarten versuchte aus
der Gondel, welche samt dem Ballon auf

das Dach des Flora-Etablissements geschleudert war, herauszusteigen, konnte sich auf dem glatten Schiefer

nicht halten, so daf} er es vorzog, wieder in die Gondel zu steigen.

Die Aufregung, welche diese Scene bei den Zuschauern hervorrief, war eine ungeheuere. ,,Aussteigen!“, rie-
fen Herrn Baumgarten viele zu, auch spottische Bemerkungen blieben nicht aus. Plétzlich hob sich der Bal-
lon wieder ein wenig von dem Dache ab und stiirzte samt der Gondel zur Erde herunter. Wie durch ein Wun-
der kam Herr Baumgarten ohne jegliche Verwundung davon. Es ist librigens nicht das erste Mal, daf3 Herr
Baumgarten einen solchen Unfall erleidet. Aehnlich erging es ihm friiher schon in Chemnitz und Leipzig, so
daf3 sich die sdchsische Regierung veranlafit sah, Herrn Baumgarten unter Androhung der sofortigen Entlas-
sung aus seiner Stelle als Oberforster, alle weiteren Experimente zu untersagen.

Daf} alle Apparate und Maschinen, durch welche die Lenkbarkeit bewirkt werden sollte, bei dem Sturz in
Triimmer gingen, versteht sich wohl von selbst. Nach der Idee des Erfinders soll der Ballon so viel Ballast
einnehmen, daf3 seine Tragfdhigkeit paralysirt wird. Das Aufsteigen soll alsdann durch die Fliigelschraube
bewerkstelligt werden. Bis es dem Erfinder gelungen sein wird, einen Motor zu construiren, welcher bei ei-
nem Gewicht von nur 80 Pfund vier Pferdekraft stark ist, wird die Fliigelschraube durch Menschenhdnde in

Bewegung gesetzt.
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Das war der letzte Aufstiegsversuch des Fliegenden Oberforsters von Griina, Georg Baumgar-
ten. Wie er die nachsten Monate verbracht hat, uber welche technischen Neuerungen er noch
nachdachte, was sich im Verhaltnis zu seinem Partner Dr. Wolfert ereignete - wir wissen es
nicht genau. Stark anzunehmen ist jedoch, daB - unter EinfluB all der erlebten Riickschlage
und Probleme - seine psychische Erkrankung immer mehr zum Ausdruck kam, sodaB er im
Dezember 1882 nochmals auf seinen Geisteszustand untersucht und am 13. Januar 1883 in die
Landes-Irrenanstalt Colditz eingeliefert wurde.

9: Baumgartens Patente

Zwischen 1877 und 1883 wurden Georg Baumgarten beim Kaiserlichen Patentamt Berlin sieben
Patente erteilt und in die Klasse 77 ,,Sport“ eingeordnet:

e No. 8392 am 18. November 1877 ,,Fortbewegungs-Apparate fur Luft- und Wasserschiffe*

e No. 9137 am 2. April 1879 ,,Flugelluftschiff mit Lenkvorrichtung“

e No. 11471 (Zusatzpatent zu 8392) am 31. Marz 1880
»,Neuerungen an Fortbewegungs-Apparaten fur Luft- und Wasserschiffe*

o No. 14684 (Zusatzpatent zu 9137) am 31. Oktober 1880 ,,Neuerungen an Luftschiffen*
e No. 18697 am 30. September 1881 ,,Neuerungen an Luftschiffen®

e No. 20348 am 19. Februar 1882 ,,Neuerungen an Wendefliigeln zur Fortbewegung von Luft-
und Wasserschiffen*

e No. 21730 am 2. Juli 1882 ,,Bewegungsmechanismus an Flugapparaten*

Weiterhin sind entsprechende Patenterteilungen im Ausland bekannt, so in Frankreich, Bel-
gien, England und Osterreich-Ungarn. Viele Patente galten aber nur fir ein Jahr.

GEORG BAUMGARTEN g Forstavs GRONA et CHEMNITZ.

Fliigelluftachif mit Lenkvorrichtung.
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